Osszefoglalé jelentés a NABI Sirius sz6l6 autbbusar

A jarmivet 2011. januar 31-én a NABI Gyart6 és Kereskedelmi Kft. igyvezetd igazgatdja
Baranyai Ferenc mutatta be a BKV Zrt. 6budai telephelyén. Az autébuszt az 5-6s vonalon
teszteltlik egy hétig, majd a 178-178A vonalon Ujabb egy hétig.

Tesztelési alapadatok

Tesztelési idészak:
Viszonylat:
Tarolt:

Fobb méretek

2011.01.31. - 2011.02.13.
) 5; 178-178A
Obuda majd Kelenféld telephely

Hosszusag: 12 580 mm
Szélesség: 2 550 mm
Magassag: 3264 mm
Tengelytavolsag

WA — B 6 400 mm
Mellsé tulnyulas: 2 880 mm
Hatso tulnyudlas: 3 500 mm
Fordulokor &tméré: 13 840 mm
Tomegadatok
Sajat tbmeg: 11 448 kg
Megengedett legnagyobb 6ssztémeg: 18 600 kg
Tengelyterhelési adatok
A — tengely” mlszaki / megengedett: 7 100 kg
.B — tengely” miszaki / megengedett: 11 500 kg



Széllithato szemeélyek

Uléhely: 36+1 6
8 Uléhely alacsonypadlds részen, dobogo

nélkal

All6hely: 68 16
Osszesen: 104+1 6
Kerekesszék elhelyezési lehetdség: 1db

Uzemeltetési tapasztalatok:

I. Geépészet:

1. Motor:

Az autébusz EEV (Environmentally Enhanced Vehicles) emisszids szintet adalékanyag
nélkul teljesité motorral szerelt, amely csendes, finom jarasu erételjes eréforrasnak
bizonyult.

Motor: MAN D0836 LOH négyutemd, soros, turbé feltoltéses,
toltdlevegd visszah(tésl, vizhUtésd dizelmotor, EEV
emisszios szint, adalékanyag nélkul

Lokettérfogat: 6 871 cm?®
Teljesitmény: 213 kW (290 LE) 2 300 f/perc
Nyomatek: 1100 Nm 1 200 — 1 700 f/perc



Norma Hatalyba CcO HC NOx PM NH3 Fust
lépés g/kWh | g/kWh | g/kwh | g/kWh ppm m-1

R49.00 1982 14 3,5 18 - - -

EURO 0 1990 11,2 2,4 14,4 - - -

EURO | 1993.10. 4,5 1,1 8 0,36 - -

EURO Il 1996.10. 4 1,1 7 0,15 - -
EURO Il | 2001.10. 2,1 0,66 5 0,1 - 0,8
EURO IV | 2006.10. 1,5 0,46 3,5 0,02 - 0,5
EURO V | 2009.10. 1,5 0,46 2 0,02 - 0,5
EEV e ol 15 | o025 2 0,02 - | 015

kotelezd
EURO VI | 2014.01. 1,5 0,13 0,4 0,01 10 -

Forras: Omnibusz 2010.03.24 — Kdrnyezetvédelenmsaiparban | — A dizelmotorok féflése, emissziés norméak

2. Nyomatékvalto:

- Az autObuszban lévé ZF automata valté szinkronban van a motorral, minden
fokozatban rangasmentesen, alig észrevehetéen kapcsolt.

Nyomatékvalto: ZF 6 AP 1200 EcolLife, 6 fokozati automata sebesség-

Valto, integralt hidraulikus retarderrel

3. Kormanyzas:
- Mérete ellenére kdnnyen, jol mandverezhetd, fordulékony.

4. Uzemanyagellato-rendszer:

- Az EEV szint teljesitéséhez adalékanyag nem sziikséges.
- A jarmi a tesztelés ideje alatt 3115 km-t tett meg, amelyhez 1262 liter

Uizemanyagot hasznalt el. Az atlagos lizemanyag-fogyasztasa igy 40,51 liter/100
km.

II. Felépitmény:

1. Kocsiszekrény:

Belépési magassag

Normal szintnél: 340 mm
Alacsony szintnél: 250 mm
Vazszerkezet:

MAN AG69 tipusu alvaz, hegesztett, csavarozott, nagy szilardsagu szénacél zart
és nyitott profilokbdl, lemez elemekbél épitett dnhordo felépitmény.
Rozsdamentes acél kerékdobok.

Kilsé burkolat:

Uvegszal erésitési poliészter és aluminium kiilsé burkolatok (szendvics —
szerkezeti kialakitas)



Bels6 burkolat:

Uveggyapot és zart-cellas hab hé- és hangszigetelés. Formatervezett,
rezgésmentes poliészter, miianyag €s aluminium belsé burkolatok

Utasajtok
Kivitel:

Képlete:
Uvegek

Szélvédo:

Oldaltivegek:

Vezetd melletti ablak:

Hatso6 szélvédo:

Utastér:

ElOl és kdzépen kétszarnyd, hatul egyszarnya befelé
nyilé aluminium-iveg utasajtok
2-2-1

Gumiprofilba agyazott, osztatlan, ragasztott biztonsagi
uveg
Egyrétegl biztonsagi tiveg

Aluminium keretbe épitett, elhtzhato, fitészélas
kivitel(

Egyrétegl biztonsagi tveg

- Kulturalt, esztétikus, viddm forma- és szinvilag jellemzi.
- Az utastér megvilagitasa megfeleld.




Az utastér hatso részében a fliggbleges
kapaszkodo korlatot felul 0Osszekotd
vizszintes kapaszkodorud hianya
érezhetd, amely kényelmetlenséget
okoz az all6 utasok részére.

Az utastér hatso részében taldlhato (a
fenti képen jelzett helyeken) két

vészjelzd gombot javasoljuk
magasabbra vagy a masik oldalra
athelyezni.

Az llések kényelmesek.

Az utastér elsd részében csak kevés
Ulést helyeztek dobogéra, igy az id6s
utasok részére fenntartott hely a
raszorulok részére val6ban akadaly-
mentesen kozelitheté meg.

Szintén az utastér elsé részében a
vizszintes kapaszkodoé korlat, illetve az
arrél  figgé kapaszkodd fogantyuk
magasan vannak, javasoljuk lejjebb
helyezni azokat.

A masodik ajtondl talalhato peron kialakitasa, mérete megfelelS. Az itt talalhatd
felhajthatd Glések nem sziikségesek, ezek elhelyezése miatt a kerekes székkel
kozleked6 utas nem tud a részére kialakitott helyre beallni.




3. Szell6zés:

A jarm( utasterének légcseréjét a légkondicionalé berendezés, valamint az
eltolhatd nagymereti oldalablakok biztositjak.

4. Vezetotér:

A vezet6ter kialakitasa esztétikus, megfelelé nagysagu kényelmes munkahelyet
biztosit a jarmi vezetdje szamara. A filke nem teljesen zart kiviteld.

- Vezetbulés:
Megfelel6 kényelemmel és allitasi lehetéséggel barmely vezetési pozicibhoz
szabadon allithato.

- Mdaszerfal:
A miszerfal konnyen attekinthet, a jelzések egyértelmiek. A
kezelb/kapcsolé gombok kdnnyen elérhetdek.




- Kulsd, belsé tukar:
Az elsé ajto nyitott allapotaban a jobboldali tikor latoterét kitakarja. Emiatt az
utasforgalom (2-3 ajtonal) nem kontrollalhato.
Egy darab belsdé tukdér nem bizonyult elegendének. Szukséges lenne a
vezetdnek még egy belsd tukdr, valamint a harmas ajtéhoz, belllre is még
egy. A magasitott peron miatt egy tukor alkalmazasaval a harmas ajtd
utasforgalma csak nehezen kontrollalhato.

l1l. Uzemeltet 6i tapasztalatok:

1. Jarmivezet6i tapasztalatok:

POZITIVUMOK

- Az els6 szélvéddn akadalymentesen latni mindent.

- Rendkivul mutatds, elegans és vidam a fehér és vilagos szin( felllet.

- A motor csendes, egyenletes jarasu, erés. Hegymenetben erélkddés nélkil ment
fel az emelkedére.

- Az utastér és a vezet6filke fltése kivalo.

ESZREVETELEK

- Napsutésben az oldals6 ablakon és eldl a napellenzé gyengének bizonyult, mivel
a nap sugarai akadalymentesen atszirédtek.

- Az l-es ajtd nyitott allapotaban a jobb oldali visszapillanté tikdorben nem lehet
latni az utascserét, mert az ajton 1évé gumik holtteret képeznek.

- Az utascserénél kevésnek bizonyult az 1 db belsé visszapillant6 tikor, mivel a 3-
as ajtora nem lehet ralatni a vezet6filkébdl.



A kapaszkoddkon elhelyezett leszallasjelz6k szine lehetne z6ld, mert sarga

szinuk egybeolvad a kapaszkodocsével.

- Az utasok a vészjelz6 gombot tobbszor Osszetévesztettéek a leszallast jelzé
gombbal.

- A mozgaskorlatozottakat segité rampa kézzel, fogantyu segitségével nyithat6. Ez
azonban az utascserébdél adodoan koszos, saros lesz, igy annak hasznalatahoz
véddkesztyl szikséges.

- Az utasajtok csukddasa lassabb a megszokottnal.

2. Utasvélemények:

POZITIVUMOK

A jarmi mind kilsé mind belsé megjelenésével, esztétikumaval alapvetéen elnyerte
utasaink tetszését. Szamos, pozitiv hangvételi észrevétel érkezett az utasulések
kényelmére, szélességére, valamint a megengedett labtéer kényelmességére
vonatkozolag. Egy 188 cm magassagu utasunk drémmel konstatélta, hogy ,kdzvetlenil a
leghatso Ulések el6tt is fel lehet egyenesedni”. Volt utasunk, aki a Sirius belsé
elrendezését dicsérte: ,a Siriusban nincsenek értelmetlen holtterek a hasznos ter
rovasara’. Ennek az autdbusznak a magyar eredetét kilonésen értékelt utasaink.

ESZREVETELEK

Az autObusszal kapcsolatban érkezé észrevételek kozul egy, az ,ajtok lassu nyitasa-
csukodasa”, valamint az ajtézarodas elétti talméretezett biztonségi idd”-re vonatkozott.
Egyik utasunk az autObuszban tapasztalhaté magas — tulfitott — hémérsékletre, mig
masik utasunk a hidnyz6 audio-vizudlis utastajékoztatasra tett észrevételt. Tobben
jeleztek a hatsé (kettes-harmas ajtok kozotti tér) részben a hianyz6 vizszintes
kapaszkod6 korlatokat, valamint az utastér els¢ felében Iévé magasra elhelyezett
lengbkapaszkododkat.

Szintén érkezett vélemeény a jarmi futomdlvével, illetve az utastér belsé terében,
hossziranyban kétoldalt végigfuto burkolattal kapcsolatban is:

~Futdbmivét j6 utakhoz hangoltdk. A budapesti utak allapotat figyelembe véve a puhabb
jobb volna, az utastér tetején hosszaban vegigfutd sarga burkolat illesztése igénytelen,
gyenge; az is kdnnyen a pesti utak aldozataul eshet”.



3. Miszaki karbantart6i észrevételek:

- A jarmi els6é lokharitéjanal kijjebb nyulik az
ablaktorlékar, amely  kisebb  frontoldali
koccanas esetén (pld. busz busszal) is
jelentds  karokozast okozhat (szélvédd
sérulése).

Osszefoglalva elmondhat6, hogy a NABI Sirius autébusz extravagans megjelenésével,
hangulatos belsé terével és szinvilagaval azonnal magara vonzza a tekinteteket. Maga a
konstrukcio otletesen 6tvozi az alacsonypadl6 és a kbzép-magas padlo kinalta elénydket.
Az esélyegyenldség biztositasa ugy valésulhat meg ezaltal, hogy a sziikséges gépelemek
elhelyezése sem okoz problémat. A piacon fellelheté teljesen alacsonypadlés buszok
legnagyobb hatranya ugyanis, hogy csak a buszba torténd belépéskor élvezhetjik az
alacsonypadlés konstrukcio kinalta el6nytket, az Ulésre Uléskor mar nem (vagy nem
feltétlenul). Ez féleg az idés, nehezen — esetleg bottal — kdzleked6 utasaink esetében
lehet probléma.

Az alkalmazott anyagok megvalasztasa vidam, vilagos belsé teret eredményez, ahol
szivesen utazik az ember.

Jol reprezentalla a magyar autObusz gyartas potencialis teljesitéképességét és
szinvonalat.

Budapest, 2011. februar 25.

Osszedllitotta:
Beruhazasi Szakigazgatdésag
Miszaki Koordinaciés Csoport



