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TERVEKBEN NINCS HIÁNY,  
CSAK FORRÁSBAN 
A METRÓ ÉS A VILLAMOS ÁGAZAT VISZONYÁRÓL, AZ KISFÖLDALATTI JÁRMŰCSERÉJÉRŐL, AZ M2 AKA-

DÁLYMENTESÍTÉSÉRŐL, VALAMINT A CAF-VILLAMOSOK FORGALOMBA ÁLLÍTÁSÁNAK PROBLÉMÁIRÓL 

– VAGYIS A VASKEREKES ÁGAZAT HELYZETÉRŐL BESZÉLGETTÜNK HÉRI JÓZSEF VASÚTI ÜZEMELTETÉSI 

VEZÉRIGAZGATÓ-HELYETTESSEL.

Vezérigazgató-helyettesi megbízása előtt a Met-
ró Üzemigazgatóságot vezette. Pár hónappal a 
kinevezés után hogyan látja, mennyiben külön-
bözik az új szerepkör a korábbitól? 
Mindenképpen más, mint az üzemigazgatói 
beosztás volt. A metró mellé jött a villamos is, 
ami hatalmas üzem rengeteg járművel, rend-
kívül nagy területen működő pályahálózattal, 
nagy infrastruktúrával. 

A cégnél töltött 35 év alatt szerzett „villamosos” 
tapasztalatokat vagy teljesen ismeretlen volt a 
terület? 
Korábban a mostanitól eltérő szervezeti, igaz-
gatósági rendszerben működtünk. 2013 előtt 
már foglalkoztam villamosokkal műszaki oldal-
ról, de forgalmi területen még nem volt tapasz-
talatom. Visszatérve az előző kérdésre, termé-
szetesen olyan feladatokkal is találkozom most, 
amik a metrónál nem jelentkeztek. Közös pont 
viszont a nemzetgazdasági szinten is jellemző 
humánerőforrás hiány. Ez a metrónál inkább a 
műszaki állományban, illetve a forgalomnál, az 
állomási diszpécserek szempontjából jelentett 
problémákat, míg a villamosnál egyértelműen 
a járművezetőknél. 

Maradjunk még a villamosnál. Lezárultak a nyá-
ri felújítások, mi várható a közeljövőben? 
Folyamatosan zajlanak a kisebb tervezett kar-
bantartások. Nagyobb beruházásoknak is len-
ne helye, de nincs forrásunk. A korábbi évek-
ben kb. nyolc milliárd forint volt a beruházási 
keret, idén egy, és jövőre sem számíthatunk 
nagyságrendileg többre. A fenntartási kere-
tünk is alacsony a cég alulfinanszírozottsága 
miatt, de abból nem is lehetne beruházási 
munkákat végezni. Így nehéz látványos dolgo-
kat véghezvinni. Tervek persze vannak, egye-
bek mellett a Nagykörúton is folytatni kellene 
a felújítást. 

Ahhoz pedig, hogy a folyamatosan érkező CAF-
villamosok járni tudjanak például a 2-es, 47-es 
vagy 49-es vonalon, szintén végre kéne hajtani 
infrastruktúra beavatkozásokat. 
Két vagy három fontos helyszínről beszélünk, 
ahol egyszerűen a méreteik miatt nem férnek 
el a CAF-villamosok: a Szabadság hídon, a pesti 
korzón a viaduktnál és a Lánchíd alagútjánál. 
A legegyszerűbb a helyzet talán a Szabadság 
hídon, ahol elvileg fokozott felügyelet és korlá-
tozások mellett most is át tud menni egy rövid 
CAF, de például a járművek találkozását a hídon 
kerülni kell. Most végeztetünk arra vonatkozó 
vizsgálatot, hogy milyen feltételekkel történhet 
meg az új villamosok menetrend szerinti közle-
kedtetése a hídon. Reméljük, olyan eredményt 
hoz, ami alapján viszonylag kis anyagi forrással 
kezelni lehet a problémát, akár a budai fonódó 
projekt keretén belül. A viadukt kérdése sok-
kal nehezebb. Ott a pálya és a környezetének 
fizikai adottságai miatt csak egy hosszabb sza-
kasz nagyobb átépítésével – konkrétan arrébb 
kellene tenni az egyik vágányt –, komolyabb 
beruházással lehetne csak megoldani a CAF-ok 
közlekedtetését. Erre a közeljövőben nem látok 
esélyt. A fentiek azonban a járműállományra is 
hatással vannak. Hiába jönnek az új villamo-
sok, leselejtezés helyett meg kell oldanunk az 
elöregedett, de megfelelő fizikai paraméterek-
kel rendelkező ipari csuklósok életben tartását, 
amíg a pálya alkalmassá nem válik az új villa-
mosok fogadására. 

A kisföldalatti szerelvényeinél is problémás a túl-
üzemeltetés. Jó ideje hallunk a járműpark cseré-
jére vonatkozó tervekről. 
A vonalon futó 23 járműből 21-et 1972-73-ban 
gyártottak. Ezek a több mint ötvenéves jár-
művek a műszaki élettartamuk szempontjából 
minden határt túlléptek. Egy biztos, 5 éven 
belül mindenképpen le kell őket cserélni. Ké-
szítettünk egy, a műszaki alapparamétereket 
részletesen tartalmazó elvi előzetes típusenge-

délyt, amit a hatóság el is fogadott. Mivel forrás 
hiányában nem írtunk ki közbeszerzési eljárást, 
ez a típusengedély – hosszabbítás után – lejárt, 
de szükség esetén bármikor könnyen „leporol-
ható”. A járműállomány cseréjével ugyanakkor 
összefügg az M1 infrastruktúrája is. Az utoljára 

’95-ben felújított infrastruktúra jelenlegi álla-
potában tudna fogadni új szerelvényeket, az 
ott beépített technológia azonban közel sem 
mondható modernnek, így nem tenné lehető-
vé az új kocsik ideális üzemeltetését. Gondo-
lok itt az energia-visszatáplálásra, vagy esetleg 
egy járművezető nélküli vonatközlekedésére. 
Az első logikus lépés a jelenleg meglévő vo-
nal modernizációja lenne, az áramállátástól 
kezdve a biztosító berendezéseken keresztül 
a forgalomirányítási rendszerekig. Ráadásul 
már hosszú ideje téma az is, hogy ezt a vonalat 
érdemes lenne meghosszabbítani, ami most a 
Rákosrendező körüli tervek miatt újra komo-
lyabban felmerült. Ha ott ugyanis létrejön egy 
új lakóövezet 8-10 ezer lakással, azt közösségi 
közlekedéssel is ki kell szolgálni. Erre ideális 
lenne az M1-es metró és a 3-as villamosvonal 
meghosszabbítása, és a vasútállomással 
együtt egy új közlekedési csomópont létreho-
zása. A projektben a főváros, a kormányzat és 
magánbefektetők is érintettek. Hogy a kap-
csolódó közösségi közlekedési fejlesztésekre 
ki milyen mértékben biztosít majd forrásokat, 
az jó kérdés. 

A másik metrós téma, amiről évek óta beszélnek, 
az M2-es vonal akadálymentesítése. A Fővárosi 
Közgyűlés még február végén hagyta jóvá, hogy 
a BKV a fejlesztései finanszírozásához hitelkeret-
megállapodást előkészítő egyeztetéseket foly-
tasson a Magyar Fejlesztési Bankkal és az Eu-
rópai Beruházási Bankkal, többek között az M2 
akadálymentesítés és az előbb említett M1 jár-
műcsere finanszírozásához. Történt előrelépés? 
Kezdjük kicsit távolabbról! Az M2-es vonal 
2004-2007 között zajló felújításakor kimaradt 
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JOGI ESETEK
A JOGSEGÉLYSZOLGÁLATRÓL

Amennyiben van olyan téma, amiről a kollégák szívesen olvasnának a Jogi esetek hasábjain, jelezzék  

a jogiiroda@bkv.hu email címen. 

Konkrét jogi kérdés felmerülése esetén – a munkáltatóval szembeni jogvita kivételével – tovább-

ra is várjuk a kollégák megkeresését jogsegélyszolgálat keretében. Felhívjuk a figyelmet, hogy 

a jogsegélyszolgálat igénybevételéhez előzetes bejelentkezés szükséges. Ennek érdekében hívják 

a Jogi Iroda titkárságát a 061 461 6500 /11-233-as telefonszámon.

Amennyiben van olyan téma, amiről  
a kollégák szívesen olvasnának a Jogi 

esetek hasábjain, jelezzék  
a jogiiroda@bkv.hu email címen. 

Jogeset: 
Sokan tapasztalták már, hogy egy online vásár-
lást követően promóciós hírlevelek, ajánlatok 
érkeznek az e-mail fiókjukba – annak ellenére, 
hogy nem iratkoztak fel, vagy korábban már 
próbáltak leiratkozni a reklámcélú anyagok-
ról. Ez a gyakorlatban nemcsak zavaró, hanem 
több esetben jogsértő is lehet. Az alábbiakban 
bemutatjuk, hogy ilyen esetekben mit lehet 
tenni.

Válasz:
Az Európai Unió Általános Adatvédelmi Rende-
lete (GDPR) szigorúan szabályozza, hogy mi-
lyen feltételek mellett lehet személyes adato-
kat, így például e-mail címet marketingcélokra 
felhasználni. A promóciós célú hírlevelek kül-
déséhez az adatkezelőnek (például a webshop 
üzemeltetője) előzetes, önkéntes, egyértelmű 
és tájékozott hozzájárulást kell kérnie az érin-
tettől (jelen esetben az online vásárlótól). Ez a 
gyakorlatban azt jelenti, hogy a vásárlás során 
nem elegendő egy „előre kipipált jelölőnégy-
zetet” elhelyezni a weboldalon, az adatkezelő 
kötelezettsége, hogy megismerhetővé tegye 
az adatkezelési tájékoztatóját, míg a vásárló-
nak „aktívan”, külön beleegyezést kell adnia a 
marketingcélú megkeresésekhez, továbbá az 
adatkezelőnek kell tudni bizonyítania, hogy az 
érintett részéről a hozzájárulás valóban meg-
történt.

A vonatkozó jogszabályi rendelkezések szerint 
minden egyes hírlevélnek tartalmaznia kell 
egy könnyen észlelhető, egyértelmű és ingye-
nes leiratkozási lehetőséget (például egy „Le-
iratkozás” linket az e-mail alján), mivel a GDPR 
értelmében a hozzájárulás bármikor ingyene-
sen visszavonható. Amennyiben a leiratkozás 
ellenére továbbra is kapunk hírleveleket, úgy 
az adatkezelés jogellenes, sérti a GDPR rendel-

kezéseit (másrészről pedig akár az ún. grátisz 
(kéretlen) reklámküldés tilalmát is, amelyet 
a gazdasági reklámtevékenység alapvető fel-
tételeiről és egyes korlátairól szóló 2008. évi 
XLVIII. törvény szabályoz).

Ebben az esetben az érintett a következőket te-
heti. Első lépésként mindig érdemes ellenőriz-
ni, hogy a hírlevélről való leiratkozás valóban 
megtörtént-e, és megkaptuk-e az erről szóló 
visszaigazolást. Amennyiben ez megtörtént, 
azonban továbbra is kapunk promóciós hir-
detéseket, célszerű írásban (e-mailben) meg-
keresni az adatkezelőt, hogy törölje az e-mail 
címünket a marketingcélú listájáról. Ha ez sem 
vezetne eredményre, lehetőség van panasszal 
élni az illetékes hatóságnál (Nemzeti Adat-
védelmi és Információszabadság Hatóság – 
NAIH). Megjegyezzük, hogy amennyiben ezzel 
a lehetőséggel kívánunk élni, a panaszhoz ér-
demes csatolni a hírlevelek másolatát, a leirat-
kozási kérelem dokumentációját (például egy 
képernyőfotót vagy adott esetben az adatke-
zelő válaszlevelét), valamint az adatkezelővel 
folytatott levelezést – amennyiben történt vele 
írásbeli kommunikáció. A hatóság jogosult 
vizsgálatot indítani és az eljárásban feltárt kö-
rülmények alapján az adatkezelővel szemben 
a következő intézkedéseket alkalmazhatja: 
figyelmeztetés, kötelezés az adatkezelés meg-
szüntetésére, valamint adott esetben bírság ki-
szabására is sor kerülhet, amelynek az összege 
akár több millió forint is lehet.

Kiemelendő, hogy az adatkezelő egy hatósá-
gi eljárásban sikeresen nem hivatkozhat arra, 
hogy a jogszabályi kötelezettségeinek „tech-
nikai hibára” visszavezethető okból nem tu-
dott eleget tenni (például a weboldal központi 
meghibásodása okán nem került regisztráció-
ra a leiratkozási igény), tekintve, hogy a GDPR 

alapján az adatkezelőnek kötelessége az úgy-
nevezett beépített és alapértelmezett adatvé-
delem biztosítása, ami nem csupán technikai 
elvárás, hanem jogi kötelezettség is: az adatke-
zelő nemcsak azért felelős, amit szándékosan 
tesz, hanem azért is, amit elmulaszt ellenőriz-
ni, javítani vagy megelőzni.

Összegezve a fentieket, kijelenthető, hogy az 
online vásárlás nem jelent automatikus hozzá-
járulást ahhoz, hogy az eladó promóciós hírle-
veleket küldjön a részünkre. Amennyiben an-
nak ellenére kapunk marketingcélú anyagokat, 
hogy kifejezett hozzájárulásunkat adtuk volna, 
vagy a leiratkozás lehetősége nem biztosított/
nem működik, az adatkezelés jogellenes lehet 
és lehetőségünk van az illetékes hatósághoz 
fordulni.

Jogi Iroda
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BALATONALIGÁRÓL 
A FERENCES 
SZERZETESRENDBE,  
MAJD KISFÖLDALATTIVAL 
A ZENEAKADÉMIÁRA
BŐSZE ÁDÁM ÉLETÚTJA OLYAN, MINTHA VALAKI DIREKT ÖSSZEKEVERTE VOLNA A NAGYPOLGÁRI CSA-

LÁDI HÁTTÉRHEZ JÁRÓ KOMOLYZENEI PÁLYÁT A PUNK HAJFESTÉKKEL, A SZERZETESI CSENDET A MÉ-

DIA NYÜZSGÉSÉVEL, MAJD MINDEZT LEÖNTÖTTE VOLNA EGY NAGY ADAG KREATIVITÁSSAL. MOST ÉPP 

KÖNYVET ÍR – A HARMADIKAT –, KÖZBEN PEDIG AZON TÖRI A FEJÉT, HOGYAN LEHET A KLASSZIKUS ZE-

NÉT ÚGY ELADNI A KÖZÖNSÉGNEK, HOGY AZ NE CSAK A „KIVÁLASZTOTTAK” KEDVENC RÉTEGSPORT-

JA MARADJON. AZ INTERJÚBAN MESÉL PÁLYÁJA KACSKARINGÓIRÓL, MOZART BIKINIJÉRŐL ÉS ARRÓL 

IS, HOGY A 2-ES ÉS A 4-ES METRÓN ÉPPÚGY SZÍVESEN UTAZIK, MINT A KISFÖLDALATTIN, VAGY A 9-ES 

BUSZON.
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Azt lehet tudni önről, hogy nagypolgári család-
ból származik. Emiatt már a születésekor eldőlt, 
hogy a kultúra és a zene az egész életét megha-
tározza? 
Azért nem ilyen egyszerű a történet! Az igaz, 
hogy nagypolgári családba születtem, de 
édesapám foglalkozása miatt a családunknak 
le kellett költöznie Balatonaligára, ugyanis ő 
lett az ottani Traubisoda-gyár főmérnöke. A 
kommunizmus idején ott kultúrafogyasztásra 
azért olyan sok lehetőségünk nem volt. Műkö-
dött ugyan egy kultúrház, de nem volt jelentős 
hatása. Annak viszont már sokkal inkább, hogy 
édesanyám és édesapám is sokat olvasott. Az-
zal, hogy voltak otthon könyveink, festménye-
ink, a szüleim megteremtettek egy polgári kör-
nyezetet, ami valóban nagy hatással volt rám.

Kicsit ugorjunk előre az időben, ha már említette 
a kommunizmust. Érdekes fejezete az életének, 
hogy ferences szerzetesnek tanult. Hogy fért ös�-
sze a fennálló rendszer és a hitéleti tanulás?
A rövid válasz az, hogy viszonylag nehezen… 
Kicsit bővebben: édesapám tíz éves koromban 
meghalt, és a családom néhány év vidéki élet 
után úgy döntött, hogy visszaköltözik Buda-
pestre. Ezt gyerekként nehezen éltem meg, 
hiszen a barátaim és a megszokott környezet 
Balatonaligához kötött. A Váci utcai általános 
iskolába kezdtem járni, ahol az új baráti köröm 
egy punk társaság lett. Nagyon jóba lettem ve-
lük, elkezdtem inni, dohányozni, aluljáróban 
aludtam, befestettem a hajam, Sex Pistols-t 
hallgattam, Rolls Frakció koncertekre jártam. 
Amikor ezt a nagyszüleim látták – akik a nagy-
polgári kultúrát képviselték a családban –, na-
gyon megijedtek. Azt gondolták, hogy majd a 
papok megnevelnek, és bedugtak egy egyházi 
kollégiumba, Esztergomba, anélkül, hogy val-
lásos életet élt volna a család, vagy megkérdez-
tek volna erről engem. Ezzel kezdődött el az én 
egyházi szocializációm. 

Ezek szerint sok beleszólása nem volt ebbe.
Abszolút nem, nem is akartam oda menni. 
Akkor engem már felvettek egy másik gimná-
ziumba is, a haveri köröm is itt volt, nem akar-
tam kiszakadni ebből a környezetből.

Hogy emlékszik vissza azokra az évekre?
Az első két év nagyon nehéz volt, a harmadik 
viszont gyökeres változást hozott. Elkezd-
tem gitározni, foglalkoztatott a zene, és ezzel 
együtt elkezdett érdekelni a körülöttem élő 
szerzetesek élete is. Az érettségi után két le-
hetőséget láttam a továbbtanulásra: vagy el-
megyek színésznek, vagy beállok szerzetesnek. 
Nem tudtam dönteni. Amikor a színművészeti 
felvételiről már az első körben kidobtak, vic-
ces, de eldőlt, hogy szerzetes leszek, ezután 
nyolc évig még szerzetesként éltem. Az eredeti 

kérdésre visszatérve; mivel ez a régi rendszer-
ben volt, az államnak és az egyháznak a megál-
lapodása alapján csak azok a szerzetesrendek 
kaptak működési engedélyt, amiknek gimná-
ziumi végzettségük volt, tehát tanítottak. Eb-
ből pedig azt következett, hogy aki belépett 
szerzetesnek, annak kötelező volt egy civil 
egyetemen elvégeznie egy tanári szakot. És mi-
vel a komolyzene teljesen magával ragadott, a 
Zeneakadémián végeztem el a zenetudományi 
szakot.

Mikor döntötte el, hogy elhagyja a ferences ren-
det?
Már negyedéves voltam a Zeneakadémián, 
amikor eldöntöttem, hogy kilépek a rendből, 
így azt már civilként fejeztem be. Onnantól 
kezdve a komolyzene jelentette számomra a fő 
útirányt.

Hogy indult be és teljesedett ki a mostani kar-
rierje?
A rend után sürgősen munkát kellett talál-
nom, és a Zeneakadémián megtudtam, hogy 
a Magyar Nemzetnél felmondott a zenekriti-
kus. Bekopogtam a szerkesztőségbe, és mond-
tam, hogy szívesen írnék zenei kritikát. Utána 
megkeresett a TV, hogy közvetítsek koncer-
teket, majd sorban különböző producerek 
is, és elkezdtem minden mást csinálni, nem 
csak zenével foglalkozni. Játékokat vezettem, 
riporterkedtem, az RTL kivételével az összes 
nagy televízióban elláttam valamilyen munkát, 
2008-tól pedig jött a Bartók Rádió. Idővel vi-
szont a média világából szépen kivonultam, és 
onnantól minden, amit csinálok, a klasszikus 
zenére fűzhető fel.

Két könyve is megjelent már, illetve készülőben 
van a harmadik. Az írás lesz az új csapásirány 
ezek szerint?
Valóban, a harmadik szeptember végén jelent 
meg. Új csapásiránynak azért nem monda-
nám, mert mind a három könyv zenetörténeti, 
bár kissé bulvárosabb, könnyedebb formában. 
Az első könyvem, a Nagy zenészek, nagy sze-
relmek a híres zeneszerzők szerelmi életére 
fókuszál. A Muzikális bestiák a zenetörténet 

„fantasy world”-jét, különleges lényeit mutatja 
be. Az új könyvem, a Mozart bikiniben pedig a 
zeneszerzők és a divat kapcsolatáról szól.

Mi a tapasztalata, milyen most a komolyzene és 
a társadalom kapcsolata?
A komolyzene mindig is rétegműfaj volt, most 
is az. Tekintettel viszont arra, hogy óriási a kor-
mányzati szubvenció, vagyis az állam tartja el 
a klasszikus zenészeket – tisztelet a kivételnek 

–, a komolyzene struktúrája megmerevedett. 
Nagyon várom azt – ami szinte forradalom lesz 

–, amikor a klasszikus zenészek ráébrednek: a 

közönség sokkal fontosabb, mint a támogatás. 
Vagyis hogyan tudja a művész megtartani azt 
a színvonalat, amit képvisel úgy, hogy a tevé-
kenysége e mellett vonzó lesz a közönségnek is.

Szélesíthető ön szerint ez a réteg, ha megvalósul 
ez a forradalmiság?
Szélesíthető, de megvannak a határai sajnos. A 
klasszikus zene azért is lesz mindig rétegműfaj, 
mert a nyelve elvont. És nem az operáról, ha-
nem a hangszeres zenéről beszélek. Hogyha a 
Kispál és a Borz, vagy Azahriah innentől kezd-
ve egy koncerten se szólalna meg, hanem csak 
hangszeres zenét játszana, lehúzhatná a rolót.

Hipotetikus kérdés: ha a jövőben lenne egy Bősze 
Ádám zenei járat, amin végig komolyzene szólna, 
milyen műveket tenne fel a listára?
Jó kérdés! Elsőre talán nem is listában gondol-
kodnék, hanem azon, hogy a 4-6-osra felszáll-
nának a helyi zeneiskolások vagy muzsikusok, 
és a következő megállóig előadnának egy mű-
vet, én pedig beszélek közben az adott városré-
szek zenetörténeti emlékeiről.

Sűrűn szokott BKV-zni? 
Minden nap. Budapesten szinte csak BKV-val, 
vagy GreenGo-val utazom. A villamost és a 
metrót használom a legsűrűbben.

Melyek a kedvenc járatai?
Nagyon szeretem a 2-es és a 4-es metrót. A 
kisföldalattit is nagyon kedvelem, mert a Ze-
neakadémiához korábban sokat jártam azzal, 
de a 9-es buszt is szeretem. A 4-es metró azért 
nagyon kiemelkedik a többi közül, mert ké-
nyelmes, komfortos, pontosan érkezik, ami na-
gyon fontos, hiszen a kiszámíthatóság jó dolog.

Fenyvesi Máté
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BÉCSBEN VILLAMOSRA 
SZÁLLT A VILÁG 
– MAGYAR 4. HELY  
A VILÁGBAJNOKSÁGON
SZEPTEMBER MÁSODIK HÉTVÉGÉJÉN AZ OSZTRÁK FŐVÁROS ADOTT OTTHONT AZ ELSŐ 

VILLAMOSVEZETŐ-VILÁGBAJNOKSÁGNAK, AHOL 25 ORSZÁG VERSENYZŐI MÉRTÉK ÖSSZE TUDÁSUKAT 

– NEMCSAK GYORSASÁGBAN, HANEM PRECIZITÁSBAN ÉS BIZTONSÁGOS VEZETÉSBEN IS.

Magyarországot Schneider Krisztina és Bod-
nár Ákos képviselte, akik remekül helytálltak a 
nemzetközi mezőnyben, és szoros versenyben 
az osztrák, a lengyel, és a norvég csapat mögött 
végül a 4. helyen értek célba. A versenyszámok 
során különféle feladatokat kellett megoldani-
uk, szimulált és valós helyzeteket bemutatva 

egyaránt – akadt, ahol milliméterre pontos 
megállásra volt szükség, máshol a gyors reak-
cióidőt vagy az utasbiztonságot tesztelték.

A rendezvény nemcsak a versenyzőkről szólt: 
alátogatók kipróbálhattak villamosvezető- és 
autóbuszszimulátort, megismerhettek egyéb 

járműveket, és részt vehettek interaktív bemu-
tatókon is.
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AZ 50 ÉVES ÉKSZERDOBOZ
50 ÉVVEL EZELŐTT BUDAPEST MUZEÁLIS INTÉZMÉNYEI EGY IGAZÁN KÜLÖNLEGES KIS ÉKSZERDO-

BOZZAL GAZDAGODTAK: 1975. OKTÓBER 28-ÁN NYÍLT MEG AZ EURÓPAI KONTINENS ELSŐ, 1896-BAN 

ÁTADOTT FÖLDALATTI VASÚTJÁNAK EMLÉKET ÁLLÍTÓ FÖLDALATTI VASÚTI MÚZEUM. A MÚZEUM LÉT-

REHOZÁSAKOR LÉNYEGES SZEMPONT VOLT, HOGY A MILLENNIUMI FÖLDALATTI VASÚT TÖRTÉNETE 

HITELES KÖRNYEZETBEN LEGYEN BEMUTATVA, ÍGY DÖNTÖTTEK VÉGÜL AZ 1950-ES ÉVEKBEN, A KELET-

NYUGATI METRÓVONAL ÉPÍTÉSEKOR ÜZEMEN KÍVÜL HELYEZETT EREDETI ALAGÚTSZAKASZ MELLETT.

A Deák téri aluljáróból megközelíthető, felszín 
alatti alagútban működő múzeum világvi-
szonylatban is ritkaságnak számít. Nemcsak a 
kiállítási tárgyak, a múzeumnak otthont adó 
helyszín is műszaki emlék, a falak is a földalatti 
elmúlt évtizedeinek lenyomatát őrzik. Az ál-
landó kiállítást végigjárva a látogatók megta-
pasztalhatják a Zsolnay csempeburkolatokkal, 
eredeti állomásfelirattal, márványtáblákkal, 
barna-arany, szegecselt tartóoszlopokkal és 
díszes oszlopfőkkel megidézett állomások 
hangulatát. A kiállított kocsikba lépve pedig 
átélhetik, milyen volt a századforduló környé-
kén utazni az úttörő közlekedési eszközön.

Az állomási műtárgyak és a három egykori 
kocsi mellett számos egyéb tárgyi emlék, mo-
dellek, makettek, dokumentumok, tervrajzok, 
térképek, fényképek, filmfelvételek mutatják 
be a földalatti vasút történetét az építéstől 
napjainkig, de a további metróvonalak építé-
sébe is bepillantást nyerhetünk.

A BKV Zrt. Földalatti Vasúti Múzeuma az ál-
landó tárlaton kívül időről időre új, közleke-
dési, közlekedéstörténeti tematikájú időszaki 
kiállításokkal és számos egyéb programmal is 
várja látogatóit. Jelenleg az Így utaz(t)unk mi 

– A fővárosi közösségi közlekedés gyerekszem-

mel című időszaki tárlatunkat tekinthetik meg 
az érdeklődők, amely azt mutatja be, hogyan 
élte meg és használta a közösségi közlekedést 
a legfiatalabb korosztály.
A múzeum 50 éves évfordulója alkalmából egy 
új kiadvánnyal készültünk, amely a múzeum és 
a földalatti vasút történetén kalauzolja végig az 
olvasókat rengeteg színes fotóval. A kiadvány 
megvásárolható a BKV múzeumaiban, aján-
dékboltjában és webshopjában is.

Győrfi Judit
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EGY NOVELLÁSKÖTET 
SZÜLETÉSE
A BKV-SOK TÖBBSÉGE NEM CSAK A HÉTKÖZNAPOKBAN, AZAZ MUNKAIDŐBEN VÉGEZ KÜLÖNLEGESEN 

FONTOS TEVÉKENYSÉGET. SOKUKRA LEHETÜNK BÜSZKÉK A SZABADIDŐS, HOBBI, VAGY HIVATÁSKÉNT 

MŰVELT ELFOGLALTSÁGUK MIATT IS. ÁLTALÁBAN A KÖZVETLEN MUNKATÁRSAK HÍVJÁK FEL A FIGYEL-

MÜNKET A KÜLÖNBÖZŐ SPORTÁGAKBAN, AZ ALKOTÓ ÉS KÉPZŐMŰVÉSZETI, VAGY TÁRSADALMILAG 

FONTOS TEVÉKENYSÉGBEN KIEMELKEDŐ TELJESÍTMÉNYT NYÚJTÓ KOLLÉGÁIKRA. VISZONYLAG RIT-

KÁN KERÜL RIVALDAFÉNYBE AZ IRODALOM, DE A MOSTANI SZÁMBAN EGY „ELSŐ KÖNYVES” ÍRÓVAL 

IS MEGISMERKEDHETTEK. KURUCZ ÁRPÁD, AZ ATÜI CINKOTAI DIVÍZIÓJÁNAK BUSZVEZETŐJE MÁR 19 

ÉVE DOLGOZIK TÁRSASÁGUNKNÁL. EZT MEGELŐZŐEN – A MOBILTELEFONOK MEGJELENÉSE ELŐTT – 

KAPCSOLÁSTECHNIKUSKÉNT AZ UTCAI TELEFONOK ALKATRÉSZEIT JAVÍTOTTA. MÁRA PEDIG MÁR AZ 

IRODALOMBAN IS JELESKEDIK.

Milyen úton jutottál el buszvezetőként az Irodal-
mi Rádió megbecsült alkotói gárdájáig?
Kiskorom óta szeretek olvasni, de ezt bizonyá-
ra sokan elmondhatják magukról. Ez azonban 
még nem elég ahhoz, hogy az ember arra adja 
a fejét, hogy maga is írni kezdjen, és az íráso-
kat ki is adja a kezéből. Nálam úgy kezdődött, 
hogy az Irodalmi Rádió kiírt egy pályázatot, 
amelyre beküldtem az egyik novellámat. Kí-
váncsian vártam, hogy mit szólnak hozzá, és 
meglepetésemre mindjárt második lettem.

A pályázat hatására kezdtél el írni?
Tulajdonképpen nem sokkal előtte, 2019-ben 
készült el az első novellám. Négy gyereket ne-
veltünk fel, és ameddig ők kicsik voltak, volt 
olyan időszak, hogy három munkahelyen kel-
lett dolgozni ahhoz, hogy ne nélkülözzünk, a 
szabadidőmet pedig velük töltöttem. Ahogy 
kirepültek, már maradt időm arra is, hogyha 
valami eszembe jut, vagy megakad egy jelen-
ségen a szemem, azt továbbgondoljam, fej-
ben megfogalmazzam, és amikor van időm 
hétvégén, akkor leírjam. Ezzel persze nincs 
vége, mert még sokat javítgatok rajta, mielőtt 
kiadnám a kezemből. Általában elég hosszú 
ez az időszak, néha pár hónap is eltelik, amíg 
közzéteszem.

Hogyan gyűlt össze egy egész kötetre való írás?
Az első, A kabát című novellám után folyama-
tosan küldözgettem a rádió által kiírt pályáza-
tokra és azokon kívül is az írásokat. A verseny-

be küldöttek közül nyolccal első helyezést 
értem el. Mindegyik pályázatra kiadnak egy 
antológiát, amelyben minden pályamunkát 
megjelentetnek. Ezen alkalomból is adnak 
ki 1.,2., és 3. helyezést és egyéb díjakat is. Én 
eddig 16 antológiában szerepeltem. Ezen kí-
vül minden évben odaítélik az Irodalmi Rádió 
legjobb szerzője díjat, amelyet csak egyszer 
lehet elnyerni. 2023-ban én kaptam meg ezt 
az elismerést az Öregasszony és a remeték 
című novelláért, de tulajdonképpen az egész 
évi novellatermésnek is köszönhetően esett 
rám a választás. Ekkor vetődött fel, hogy talán 
érdemes lenne kötetbe rendezni az írásaimat. 
A szerkesztők évente 100 pályamunkából vá-
lasztják ki azt a 10 írót, akiknek a műveiből az 
adott évben kötet készül.

A tervből aztán egy 23 novellát tartalmazó kö-
tet kerekedett… Milyen jelenségekkel, témák-
kal foglalkoznak ezek az írások?
Kőbányán, tehát a külvárosban lakom, így 
legjobban a kisemberek világát ismerem, 
őket látom nap mint nap. Azokról az egysze-
rű emberekről írok, akikkel utazás közben 
vagy az utcákat járva naponta találkozom. A 
gondolataimat csomagolom be ezekbe a ki-
talált történetekbe, tehát nem a valóságban 
megesett dolgokról írok. Nemcsak felnőttek a 
novelláim szereplői, szeretek a gyerekekről is 
mesélni, mert szerintem ők a legkiszolgálta-
tottabbak, ők vannak leginkább kitéve a kör-
nyezetük hatásainak. Vallom, hogy senki nem 

születik jónak vagy rossznak, az ember az őt 
körülvevő világ hatására válik valamilyenné 
amire felnő.

Mikor jelent meg a könyved és hol lehet meg-
vásárolni?
Az Irodalmi Rádió szerkesztői, Zsoldos Árpád 
és Zsoldos Adrienn válogatták ki, lektorálták 
a novellákat és szerkesztették a könyvet, vala-
mint gondozták a folyamatot, amelynek ered-
ményeként magánkiadásban megjelenhetett 
2025 februárjában a Fél köbméter lelkiisme-
ret című kötet. Jelenleg a Líra Könyv Zrt. és a 
Könyvtárellátó üzleteiben lehet megvásárolni. 

A kollégáid honnan tudták meg, hogy megje-
lent a novellásköteted?
Az Irodalmi Rádiónak vannak online felületei, 
amelyeken megosztják a jelesebb alkalommal 
készült felvételeket. Az egyik, díjazottakról ké-
szült fényképet látva derült ki a kollégáim szá-
mára, hogy én is írok.

Ezek szerint büszkék rád, támogatóan állnak 
hozzád, és örülnek a sikereidnek.
Igen, és ezért nagyon hálás vagyok nekik. Nagy 
ez a cég, sok itt a különleges, tehetséges ember, 
aki azon túl, hogy jól végzi a munkáját, másban 
is jó. Én is tudok több olyan munkatársamról, 
aki kiemelkedő valamiben, és én is büszke va-
gyok rá, hogy személyesen ismerhetem őket.
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A KÉSZÜLŐDÉS 40 ÉVE
NAGY-BUDAPEST 75 CÍMMEL LÁTOGATHATÓ BUDAPEST FŐVÁROS LEVÉLTÁRÁNAK ÚJ KIÁLLÍTÁSA, 

AHOL TELJES KÉPET KAPHATUNK A MAGYAR FŐVÁROS TÖRTÉNETÉNEK KIEMELT JELENTŐSÉGŰ ESEMÉ-

NYÉRŐL, KÖZIGAZGATÁSÁNAK LEGNAGYOBB VÁLTOZÁSÁRÓL.

Budapest az 1873-as városegyesítéssel született. 
Ugyanez Nagy-Budapestről is elmondható, ám 
a 75 évvel ezelőtti egyesítésnek sokkal több 
szereplője volt. 1950. január 1-jén életbe lépett 
az 1949. évi XXVI. törvény „Budapest főváros 
területének új megállapításáról”, s ezzel az év-
tizedek óta használatos, ám csak elméletben 
létező kifejezés – „Nagy-Budapest” – kapott 
valós tartalmat. A törvényt 1949. december 20-
án fogadta el a Parlament, hatályba lépésével 
pedig huszonhárom Budapest környéki tele-
pülést – hét várost és tizenhat nagyközséget – 
egyesítettek a fővárossal.

Helyi erők
Budapest területe több mint kétszeresére, a 
korábbi 207 négyzetkilométerrel szemben 
525,5 négyzetkilométerre, a lakosság száma 
(1 058 000 fő) pedig mintegy ötven száza-
lékkal emelkedett – 531 000 fővel. A változás 
Budafok, Csepel, Kispest, Pesterzsébet, Pest-
szentlőrinc, Rákospalota és Újpest városokat, 
illetve Albertfalva, Békásmegyer, Budatétény, 
Cinkota, Mátyásföld, Nagytétény, Pesthideg-

kút, Pestszentimre, Pestújhely, Rákoscsaba, 
Rákoshegy, Rákoskeresztúr, Rákosliget, Rá-
kosszentmihály, Sashalom, Soroksár nagyköz-
ségeket érintette, amelyek attól kezdve buda-
pesti kerületekké váltak.
Budapest Főváros Levéltára a 75. évforduló 
alkalmából rendezett kiállítást, melynek hang-
súlya a Nagy-Budapesthez vezető úton van, az 
1908-1948 közt eltelt negyven éven. A helyszín 
adta lehetőségeket a kurátorok, Rácz Attila 
és Varga Katalin a levéltár előző kiállításaihoz 
hasonlóan tematikus, összefoglaló tablókkal 
oldották meg. Ezek rövid, lényegre törő szö-
vegekkel, fotókkal, táblázatokkal, térképek-
kel, és legfőképp hiteles dokumentumokkal 
foglalják össze egy-egy lényeges epizódját a 
történetnek, legyen szó nemzetközi kitekin-
tésről (Nagy-Bécs, Nagy-Berlin, Nagy-Prága), 
a főváros környékén kialakuló településekről, 
elhatározásokról és határozatokról, háborúk-
ról, forradalmakról. Az emeleti szinten a kon-
cepció mikroszintjeit ismerhetjük meg, a java-
részt a kerületi helytörténeti gyűjteményekből 
származó anyagok révén a helyi civil kezde-
ményezéseket, az identitást erősítő dolgokat 
ismerhetjük meg, amelyek az adott település 
karakteréhez igazodtak, legyen szó sportegye-
sületről, dalárdáról vagy helyi újságról.

Nagy-Budapest keresztapja
Az 1950-es egyesítésről szóló törvényt Szaka-
sits Árpád, a Népköztársaság Elnöki Tanácsá-
nak elnöke, és Olt Károly, a Népköztársaság 
Elnöki Tanácsának titkára írta alá, amúgy nem 
köthető konkrét személyekhez. Bevezetőjében 
ez olvasható: „A nagytőkések és földbirtoko-
sok népellenes államhatalma évtizedeken ke-
resztül gátolta a Budapesttel szomszédos – fő-
leg munkáslakta – településeknek a fővárossal 
történő egyesülését. A múlt reakciós rendszere 
ezzel is megakadályozni törekedett az ország 
központjában, a főváros önkormányzatában 
a munkásosztály politikai befolyásának érvé-
nyesülését. Az elmúlt rendszernek ez a merev 
ragaszkodása a gazdaságilag összefüggő s 
egymásra utalt településeknek mesterkélt köz-
igazgatási elkülönítéséhez a Budapest környé-
kén lakó dolgozóknak – gazdasági lehetősége-
ik, kulturális életük és egészségügyi viszonyaik 

szempontjából – súlyos hátrányokat jelentett”. 
Hogy ez mennyire nem volt igaz, azt nem 
csak két 1945 előtt hivatalban lévő budapesti 
polgármester, Bárczy István és Szendy Károly 
munkássága bizonyítja. Harrer Ferenc szinte 
egész életét Nagy-Budapest megvalósításának 
szentelte.

„1896-ban lépett a főváros szolgálatába. 1911-
ben tanácsnoknak választották, és a városi 
építésügyi osztály vezetője lett. Nagy-Buda-
pest koncepciójának első kidolgozója Bárczy 
István polgármesterrel együtt, 1914-től a József 
Műegyetemen községi politikát adott elő. A 
Városi Szemle alapító szerkesztője 1908 és 1918 
között…” – olvassuk Harrer Ferenc életrajzát 
a kiállítótérben, tudván, hogy a Városi Szem-
lében közölte 1908-ban Nagy-Budapest című 
tanulmányát.
Ez pedig óhatatlanul a modern Budapest szü-
letésének kulcsfiguráját, Balázs Mórt juttatja 
eszünkbe, aki mindösszesen tíz éves működé-
se alatt (1886-1896 között) teremtette meg a 
fővárosban a korszerű közösségi közlekedést, 
az ő megszállottságának köszönhető az első 
pesti villamos, és az első pesti villamos társa-
ság, miképpen a millenniumi földalatti ideája 
és kivitelezési munkáinak megszervezése is. 
Furcsa ellentmondás, hogy ezen életmű még-
sem tekinthető teljesnek; a nemesi címmel is 
megjutalmazott szakember 1897-ben elhunyt, 
s vele sírba szálltak a budapesti földalatti vas-
úti hálózatról szőtt álmok is; miközben méltán 
lehetünk büszkék a magyar földalatti ügyére, 

„kontinensbajnoki” címünkre, arról sem lehet 
megfeledkezni, hogy a második budapesti 
földalatti csak 74 évvel az első után indult.
Mindez úgy jön ide, hogy szerencsésebb csil-
lagzat alatt Harrer Ferenc is Balázs Mórhoz 
hasonló úttörője lehetett volna a fővárosnak, 
csak épp a közigazgatásban. Ám a szakember 
munkássága Balázs Mórénak a tökéletes anti-
tézise; majd hat évtized alatt is befejezetlen 
maradt, ezen belül több mint harminc évig 
esélye sem volt rá, hogy főművét, Nagy-Bu-
dapestet megszervezze. Harrer Ferenc sorsá-
ban Budapest Trianon utáni krízise ugyanúgy 
megjelenik, mint a kommunizmus tragikus év-
tizedei. A két világháború között nem figyeltek 
rá, amikor pedig a negyvenes évek elején ismét 
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55 ÉVE LIBEGÜNK  
A ZUGLIGETBEN
A ZUGLIGETI LIBEGŐ IDÉN ÜNNEPLI FENNÁLLÁSÁNAK 55. ÉVFORDULÓJÁT. A FŐVÁROS ELSŐ SZEMÉLY-

SZÁLLÍTÓ DRÓTKÖTÉLPÁLYÁJA 1970 AUGUSZTUSA ÓTA SZÁLLÍTJA A KIRÁNDULÓKAT, A TÚRÁZÓKAT ÉS 

A VÁROS PANORÁMÁJÁRA KÍVÁNCSI UTASOKAT. NEMCSAK KÜLÖNLEGES KÖZLEKEDÉSI ESZKÖZ, HA-

NEM BUDAPEST EGYIK JELKÉPE IS: GENERÁCIÓK NŐTTEK FEL A FÁK LOMBJAI FELETTI LIBEGÉS ÉLMÉ-

NYÉVEL.

A Libegő megépítésének ötlete a 60-as évek-
ben született meg, amikor a XII. kerület veze-
tése egy olyan különleges közlekedési eszközt 
akart létrehozni, amely egyszerre turisztikai 
attrakció és a kirándulások megkönnyítője is. A 
kivitelezés során az acélszerkezetek és az osz-
lopok Magyarországon készültek, a drótkötelet 
és a függőszékeket pedig Ausztriából szerezték 
be. A pálya 1040 méter hosszú, és 262 méter 
szintkülönbséget hidal át.

Az utasok mozgás közben szállhattak be a 101 
nyitott, páros függőszék egyikébe, és eredeti-
leg 12 perc, ma 15 perc alatt juthattak fel a Já-
nos-hegyre. Az első jegyárak is a kor hangula-
tát idézik: egy menetjegy 5 forintba, a retúrjegy 
7 forintba került. A felső állomáson elektromos 
hajtómotor működött, amelynek meghibáso-
dása esetén Trabant-, később Lada-motor biz-
tosította a tartalék meghajtást.

Kezdetektől fogva kulcskérdés volt az 
utasbiztonság. A sodronyt tízévente cserélik, 
húszévente pedig teljes rekonstrukcióra kerül 
sor. A görgők, csapágyak és egyéb szerkezeti 
elemek rendszeres cseréje, valamint a feszítési 
munkák biztosítják, hogy a Libegő ma is ugyan-
olyan biztonságos legyen, mint megnyitásakor. 
Az első drótkötél kilenc év alatt húsz métert 
nyúlt meg, ezért többször rövidíteni kellett – ez 
is mutatja, mennyire összetett, és folyamatos 
figyelmet igénylő rendszerről van szó.

Az első nagyfelújításra 1990–91-ben került sor. 
Amint a Közlekedési Hírlap mellékelt cikke 
mutatja, ekkor új üléseket is felszereltek. A ko-
rábbi piros oszlopokat pedig zöldre festették, 
így a pálya azóta harmonikusabban illeszkedik 
a természeti környezetbe. Később, 2010-ben 
ismét korszerűsítették a hajtásrendszert és az 
üléseket, 2016-ban pedig került rá új, osztrák 

gyártmányú sodrony. Legutóbb 2020-ban újult 
meg műszakilag ez a különleges közlekedési 
műtárgy.

A Libegő nemcsak közlekedési eszköz, ha-
nem élmény is: a fák lombjai között suhanva 
egyszerre érezhetjük magunkat a természet 
részeként és a város felett lebegve. A panorá-
ma minden évszakban más arcát mutatja – ta-
vasszal a zöldbe borult erdő, nyáron a vibráló 
fények, ősszel az aranyló lombkorona, télen 
pedig a havas táj varázsolja el az utazókat. A 
nyári időszakban a forgalom kiemelkedő, kü-
lönösen népszerű a Libegők Éjszakája rendez-
vény, amelyen sötétedés után, a kivilágított 
Budapest felett lehet libegni – felejthetetlen 
élményt kínálva minden résztvevőnek.

Az utóbbi években a Libegő forgalma újra 
elérte, sőt meghaladta a pandémia előtti re-
kordot. A turisták és a budapestiek egyaránt 
előszeretettel választják kikapcsolódásként. A 
folyamatos fejlesztéseknek és a gondos kar-
bantartásnak köszönhetően ma is ugyanolyan 
biztonságos, mint fél évszázaddal ezelőtt, mi-
közben az utazás élménye mit sem veszített 
különlegességéből. 

Hradszki Róbert






