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BUDAPEST
HOSEI

NEKUNK
TE VAGY A HOSUNK.
NEKED KI?

JELﬁLJ! Jeldld azt a munkatarsadat anonim modon,
akit hésnek gondolsz hozzaallasa, tettei,
X helytallasa vagy kedvessége miatt.

Hatarido: szeptember 29., reggel 8 6ra

SZAVAZZ! ﬁ Ajelé'ltekr'c',il hézoP beliil szavazunk. '
‘ Hatarido: oktober 13., reggel 8 ora

AJANDEK Intézményiink hése dijatadén
IS JARI és diszfogadason vesz részt.
( ]

VARJUK
A JELOLESEKET!
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Tisztelt Munkatarsak, kedves Kollégak!

Remélem, a nyari hénapokban tudtatok kicsit pihenni, ki-
kapcsolodni, élményekkel feltoltédni, hogy az Gj kihivasokat
jelentd &szi id6szakban — megint — nekilassunk a kozosségi
kozlekedés feladatainak elvégzéséhez.

Janiusban az iskoldk ugyan bezartak kapuikat, a BKV viszont
természetesen nem allt le. S6t! A tanitasi sziinet elsé napjan
elkezdtitk a nagykorati villamosvonal egy Gjabb szakaszanak
modernizalasat a Szent Istvan korGton. A rekonstrukcié a
munkalatokat lassit6 szélséséges id6jarasi korilmények elle-
nére is hataridére befejez6dott. Ugyanigy hataridére elkésziil-
tek a villamospalya-feltjitasok a budai és a pesti halézat tobb
pontjan, ennek koszonhetéen a tanév kezdetén kényelme-
sebb és gyorsabb villamos varta az utasainkat. Az iskolakez-
dés zokken&mentesen zajlott, rajtunk legalabbis nem mdlt,
hogy szeptember elsején minden didk, aki a BKV buszait, vil-
lamosait, metréit, vagy éppen trolibuszaitvalasztotta, idében
érkezzen a becsengetésre.

Biiszkék lehetiink ra, hogy a kéztudottan nehéz gazdasagi
helyzetben m(ikodé BKV azon tul, hogy stabil, kiszamithat6
munkahely tudott és tud maradni, a kozosségi kozlekedés

szinvonalat is fejleszteni tudja, igaz, jelenleg csak kis [épések-
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ben. Dolgozunk az (j CAF villamosok iizemeltetéséhez kap-
csol6dé beruhazasok tervein, hamarosan pedig 0 buszokat
allitunk forgalomba. A 65 darabbél 4116 Mercedes-Benz Citaro
K maximidi flottdnak az els6 tagja szeptember 20-4n, az Auté-
mentes Hétvégén mutatkozott be.

A nyéri szabadsagok el6tt megkoszontem a kozosségi kozle-
kedés tizemeltetésért végzett munkatokat, amit a vallalatunk
koral dalé — nem mindig szakmai — vitakban is higgadtan
végeztek. Cégiink tovabbra is a média és a politikusok figyel-
mének kozéppontjaban 4ll, és sajnos ez a figyelem ritkan jar
a BKV-nal nap mint nap elvégzett nehéz munka méltatasaval,
vagy akar csak elismerésével. A koszon6 szavakat tehat meg
kell ismételnem! Szakmailag és emberileg is elismerésre mél-
t6 a munkatok. Ennek, azaz a Ti munkatoknak készénhetd,
hogy a BKV tovabbra is Budapest kozosségi kozlekedésének
legnagyobb és minden koriilmények kozott megbizhaté szol-
galtatdja, és a vallalat vezetése nevében amellett teszek hitet,

hogy az ebben rejl6 értéket a jov6ben is meg kell 6rizniink.

y

Dr. Takdcs Péter
vezérigazgat6

50 EVES A MUZEUM
ERDEKES KOLLEGA
ZOLD BKV

A KESZULODES 40 EVE

125 EVES VIADUKT




MAR ERKEZNEK A BKV U) AUTOBUSZAI
A BKV megrendelésére gyartott Mercedes-Benz Citaro K tipusti autébu-
szok elsd jarmlive megérkezett, és az Autdbmentes Hétvégén be is mutat-
kozott a kozonségnek. A 65 darabos flotta tovabbi buszai folyamatosan
érkeznek majd. Az (1j buszok érkezésével a flotta csaknem 8 szazaléka
Gjul meg.
A 65 darab (+20 db opci6) maximidi méret(i autébusz tartos bérleti szer-
z6déssel érkezik a BKV-hoz. Az (i jarm(ivek a kor elvarasainak megfelel6
felszereltséggel, ergonomikus utastérrel, fedélzeti kamerakkal, korsze-
rli utastajékoztat6 rendszerrel — egyebek kozott nagyméret(i monitorral
-, valamint LED-es, energiatakarékos utastér-vilagitassal rendelkeznek.
Az tiléseknél USB csatlakozasi lehet6séget alakitottak ki, igy barki fel-
toltheti telefonjat vagy okoseszkozét. A maximidi buszok alacsony pad-
l6sak és klimatizaltak, a midi méret(i autbbuszokhoz képest nagyobb
befogadoképességli az utasterilk, akadalymentes kialakitasuknak ko-
szonhet6en pedig a babakocsis és a mozgaskorlatozott utasok is kényel-
mesen hasznalhatjak.

Hirek

MARA LIBEGOJEGY IS ELERHETO A BUDAPESTGO-BAN

A meglévé helyszini jegyautomatak mellett augusztustol mar a
BudapestGO alkalmazasban is lehet libeg6jegyet vasarolni, igy még
gyorsabba és gordiilékenyebbé valhat a libegbzés. Az online vasarlas-
kor automatikusan két jegy keriil a vasarl6 kosaraba, amit — tetszéleges
iranyban — két utazasra lehet felhasznalni. Amennyiben csak egy utazas
val6sul meg, a vasarlas napjatél szamitott egy évig felhasznalhaté egy
egyirany( utazasra. A jegyérvényesités a vonaljegyhez hasonléan torté-
nik: az utazas megkezdésekor be kell olvasni a kédot, majd az animalt
abrat be kell mutatni a beléptet6 személyzetnek.

2 KENYELMESEBB ES GYORSABB VILLAMOSKOZLEKEDES A TANEV
KEZDETERE

Hatariddre, a szeptember 1-jei iskolakezdésre befejezte a nyarra titeme-
zett villamospalya-fel (jit4sait és karbantartasi munkalatait a BKV. Osz-
szesen csaknem 2500 vaganyméternyi sinpalya és 300 m*nyi utfeliilet
Gjult meg. Gyorsabb és csendesebb lett a 4-es, 6-0s, megujult az 56-os,
az 5g-es, és a Gi-es, korszer(ibb lett a villamospalya az 1-es, a 12-es, és
14-es vonalan. Folytatédik a villamosgyorsitasi program is: ennek kere-
tében augusztusto6l a reggeli és délutani csticsidé kozotti idészakban,
10:00 és 13:00 kozott az igynevezett 6o masodperces lampaciklus m(iko-
dik a Nagykoraton. Ez egyenletesebb és akar 1 perccel gyorsabb menet-
id6t biztosit a villamosoknak. A méjusban tesztjelleggel elinditott nap-
kozbeni villamostakaritasi program is folytatodik, amelynek keretében
hajnaltél kora délutanig a Széll Kalman téren napkozben is takaritjak a
jarm(iveket. A cél, hogy a nagykor(ti villamosvonalon utazék tisztabb és
kellemesebb kornyezetben kozlekedhessenek.
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A LEGOTLETESEBB STAND - FOVAROSI CEGEK ALLASBORZEJE A
BIODOMBAN

A szeptember 17-18-an a Biodémban rendezett borzén tobb tucat féva-
rosi cég és intézmény kinalt valés, elérhetd allasokat. Az érdekléd6ket
személyes tanacsadassal is segitették, gyermekbarat programokkal, ka-
véval is késziiltek a szervezék, hogy minél oldottabb, baratsagos koriil-
mények kozott lehessen megismerkedni a munkalehetdségekkel.

Az illasborzén Tarsasagunk egy kiillonleges, a Mercedes Citaro busz
homlokfalaval és egy a CAF villamos elejébdl kialakitott pulttal varta az
érdekl6ddket. Standunkat kiilonleges figyelemben részesitették a bor-
zére latogatok, de a szervezbk és a tobbi kiallito tetszését is elnyertitk
ezzel, amelyet mi sem bizonyit jobban, mint az, hogy a rendezvény vé-
gén nekiink itélték a , Legttletesebb stand” dijat. A dijért nagy kdszonet
illeti a stand kialakitasat végz6 szakteriiletek munkatarsait!

A Budapest Csaladban kozel 27 ooo ember dolgozik, 6k azok az elhiva-
tott, nélkiilozhetetlen kollégak, akik minden nap gondoskodnak avéros
mUikodésérdl a kozlekedéstdl a hulladékgazdalkodason at a kdzutak
karbantartasaig. A legnagyobb munkaadék kozott van a BKV, a Buda-
pesti Kozmiivek, a Budapesti Kozlekedési Kozpont, a Févarosi Vizm(vek,
Budapest Gyogyfurddi, és a Févarosi Csatornazasi Mlivek — tobb tizezer
kolléga, kilonbozé szakmakban, szellemi és fizikai munkakorokben
egyarant.
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Legyél Te e.udagest
HOs . - A
BU DAPEST kovetk9207-ls . AKIKRE BUSZKEK VAGYUNK: FEIGLNE FARKAS ANDREA

ALLASBORZE

2025.091 Tavaly nyaron Feiglné Farkas Andrea jarm(ivezetd a 105-6s vonalon telje-

sitett szolgalatot, ahol sikerrel Gjraélesztett egy, az utcan rosszul lett asz-
szonyt. Kollégank beavatkozasanak hala, a kiérkezé ment&k stabilizalni
tudtak a beteg allapotat.
Andrearél még aznap sorra jelentek meg a cikkek, részletezve, hogyan
tortént az eset, a kés6bbiekben pedig a Févarosi Onkormanyzat, az
Orszagos Ment6szolgalat, valamint a BKV is dicséretben részesitette.
Az eseményre emlékezve augusztusban Dr. Takacs Péter vezérigazgatd
»Akikre biiszkék vagyunk” kittintetést adomanyozott Andrea szamara.
A kittintetést azok a kollégak kaphatjak meg, akik valamilyen kiemelke-
dé tettet hajtanak végre, segitséget nydjtanak, illetve helyezést érnek el
az orszagos vagy nemzetkozi kozlekedésiversenyeken.

AUTOMENTES HETVEGE 2025

A kornyezetbarat, fenntarthaté kozlekedésre hivjak fel a figyelmet a
Eur6pai Mobilitasi Hét programjai. Eurépa legnagyobb kézlekedési és
kornyezetvédelmi kampanyat mar huszonnegyedik alkalommal tartot-
tak meg Budapesten, amelyhez idén is csatlakozott a BKV. Szeptember
20-4an és 21-én az Autémentes Hétvégén, a Kalvin tértél a Szabadsag hid
budai hidf6jéig tarté helyszineken, valamint a Pesti alsé rakparton mu-
tattuk be a flotta tobb jarm(ivét is.

Az (j, maximidi busz mellett a napi forgalomban kozleked§ trolik, bu-
szok, villamosok is felvonultak, egyebek mellett KCSV, T5Cs, korszerdi-
sitett T5Cg és CAF 3/5 villamost, Mercedes Sprinter minibuszt, valamint
sz616 4G SST12 trolit lathattak az érdekl6dék. Fel lehetett szallni a BKV
nosztalgiaflottajanak néhany jarm(vére is, koztitk az idei szezon Gjdon-
sagara, az IKg56 autébuszra, a 611-es nosztalgiavillamosra, a 3720 -as
egyirany( FVV Bengili villamosra és a ZIUg nosztalgiatrolira. A rendez-
vényen lathat6 volt a BKV specialis mérévillamosa is, a gyerekeket pedig
duplacsuklés jatszobusz varta, valamint a mini lkarus 6o-as, amellyel
tehettek is egy kort.
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XV. KOZLEKEDESTORTENETI VERSENY

A kétfordulés verseny feladatai a Foldalatti Vasati Miazeum

Jigy utaz(t)unk mi — A févarosi kozosségi kozlekedés gyerekszemmel”
cim( id6szaki kiallitasahoz kapcsol6dnak, amelyben a diakok megis-
merhetik, hogyan hasznaltak egykor és hasznaljak ma a legfiatalabbak a
varosi jarm{iveket, illetve milyen szabalyok, élmények, mesék és jatékok
fliz6dnek hozzajuk.

A feladatlapot november 5-én, 12:00 6raig kell beszkennelve vagy lefény-
képezve visszakiildeni a muzeum@bkv.hu cimre.

A verseny torténetében tobb mint hétszaz csapat mérte mar ossze tu-
dasat, és az elmult évek szoros, izgalmas dontdi jol bizonyitjak a didkok
felkészuiltségét — tavaly a Gyermekvas(t csapata allhatott a dobogé leg-
tetejére. Az orszag minden pontjarél nevezhetnek, akar tobb csapattal
is, a legjobb 6t6t pedig december elején személyesen latjuk vendégiil
a Foldalatti Vasuti Mzeumban, ahol BKV-s ajandékcsomaggal dijazzuk
teljesitményiiket.

BALATON-ATUSZAS BKV-S RESZTVEVOKKEL

Augusztus elején csodalatos id6ben tartottak meg a mar kétszer elha-
lasztott 43. Lidl Balaton-at(szast, Magyarorszag legnagyobb nyiltvizi
(sz6eseményét. A rangos megmérettetésen a BKV El6re Futd-triatlon
szakosztalyat teljes tavon Katona Daniel, féltavon Jangel Matyas képvi-
selte, akik ez alkalommal a parton hagytak a fut6cipét.

A Balaton-at(iszas hagyomanyosan Révfiilop és Balatonboglar kozott
zajlott, amelynek a teljes tavja 5,2 km, és nagyjabdl 3 6ras atlagos (szas-
idével lehet teljesiteni.

Biiszkék vagyunk kollégainkra, akik sikeresen , (sztak meg” a nagy ki-
tartast igényld tavot. Teljesitményiikhoz szivbol gratulalunk!
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A RAKPARTON NINCS VEGEA NYARNAK

Immar ot éve annak, hogy a pesti alsé rakpart el6szor megnyilt a gya-
logosok, a bringasok, a gorkorisok, a rolleresek, a jogazok, a grillezék,
a tarsasozok, a szerelmesen andalgoék, a naplementét nézék és a futdk
el6tt. Az akkor még bizonytalan jovéji ,,lezaras”, napjainkra meger6so-
dott annyira, hogy megkeriilhetetlen févarosi programma valjék marci-
us kozepétdl oktober derekaig, jinius 20. és augusztus 20. kozott min-
den nap, el6tte és utana pedig hétvégenként.

Mivel a helyszin, a pesti alsé rakpart Margit hid és Erzsébet hid kozotti
szakasza gyakorlatilag a févaros kozepére esik, az autét (vonatot, re-
pulét, Grhajoét) leszamitva barmilyen kozlekedési eszkozzel meg lehet
kozeliteni helyszint gorkorcsolyatol kezdve a kettes villamosig. A nyari
hétkdznapokon elsésorban pihenni és sportolni vagyok talalhattak meg
szamitasukat, hétvégeken pedig reggeltd| estig tarto, valtozatos progra-
mok garantaltak a jokedvet és szérakozast.

De e tekintetben még csak nem is kell malt id6t hasznalni, hiszen az
oktdber 26-i blicstig hatravan még néhany hétvége.

CSAK BIZTONSAGOS BUSZ KOZLEKEDIK

A jarm(ivek rendszeresen atesnek — napi, heti, negyedéves, éves — m(-
szaki vizsgalatokon. A buszok folyamatos feliilvizsgéalata, valamint az
utas- és jarm(ibiztonsagi szempontok maradéktalan betartasa fugget-
len Budapest Févaros Kormanyhivatalanak ellenérzéseitél.

A BKV szakemberei mindennap azért dolgoznak, hogy az oreged6 jar-
m(iflotta megbizhaté, biztonsagos szolgéltatast nydjtson az utasoknak,
olyan busz nem keriilhet ki a garazsokboél, amelyen barki is veszélyben
lenne.

A BKV tapasztalatai szerint az optimalis maximalis élettartam az autébu-
szoknal 8-10 év. Bar az allomany atlagéletkora csokken, de jelenleg még
12,8 év. Tobb mint 200 busz 20 évesnél idésebb. A mar érkezé maximidi
buszok Gizembeallitasaig — egyetemek bevonasaval — a BKV tovabb fej-
leszti a kényszer(i tiltizemeltetés protokolljait.



,HA NINCS BA],

CSINALUNK MIP” SA
ARMUVEINK BALESET

Al

HA AZ EV 365 NAPJAT NEZZUK, NAGY VALOSZINUSEGGEL MEG TUDJUK TIPPELNI, HOGY MELYEK AZ ESE-
MENYDUSABB ES MELYEK A NYUGALMASABB IDOSZAKOK. DE VAJON A NYUGALMASABB IDOSZAKOK
TENYLEG ESEMENYTELENEK IS, VAGY MURPHY ILYENKOR IS GONDOSKODIK FELADATROL A HELYSZi-

NELOK SZAMARA?

2024-ben Osszesen 92 olyan kozlekedési bal-
eset, karesemény volt, amikor Ugynevezett
»sajatjarmii osszeiitkozés” tortént. Ezek azok
az esetek, amikor a BKV tizemeltetésében lévé
jarm(vek titkoznek 6ssze egymassal, altalaban
kiils6, idegen jarm(i vagy idegen kozlekedd
részvétele nélkdl.

A 02 esetet lebontva: az autébusz agazat 74
esetet, a trolibusz agazat 13 esetet, a villamos
agazat pedig 5 esetet mondhatott magaénak.

2025. hasonl6 statisztikakat mutat, mert az
idei els6 félévben bekovetkezett 51 sajatjarmdi
titkozés tobb mint felénél — 29 alkalommal -

az autébuszvezetd volt a felelds, 12 esetben a
trolibusz, mig 5 alkalommal a villamos agazat
kollégaja okozta a balesetet, a belszolgalati
gépjarmlivek vezetdi pedig 5 esetben hibaztak.
Latszik, hogy az évi 2100-2300 balesethez ké-
pest a 100 is sok.

Evrél-évre ennyi esettel, illetve az ezzel Gssze-
fiiggésben keletkezett karral terheljiik a cégiin-
ket. A felel6sség megallapitasa is egyértelmd,
hiszen barmely fél is volt a hib4s, minden eset-
ben BKV-s dolgoz6 lesz a vétkes. Mindamellett
tehat, hogy egy-egy kozlekedési balesettel
keletkez6 anyagi kar is komoly megterhelést
jelent (sajatkar okozasra a biztosité nem fizet),

nem mehettink el amellett sem, hogy a javitas
idejére az adott jarmdi, jarm(vek kiesnek a for-
galombdl, igy ez a mindennapi jarm(ikiadéasra
is rossz hatassal van.

A balesethez vezet6 okok leggyakrabban:

+ akovetési tavolsag be nem tartasa,

« a kikeriilési szabalyok téves-, illetve a tolata-
si szabdlyok rossz alkalmazasa, azok bizton-
sagos feltételeinek hianya, a human segitség
vagy technikai berendezés (pl. tolatbkame-
ra) igénybevételének elmulasztasa,

+ akommunikacios félreértések sokasaga.

Az esetek nagy részében egy lassan mozgbd
jarm(i tkozik egy szintén lassan mozg6, eset-
leg éppen 4ll6, varakoz6 jarm(vel. A legtobb
esetben a karesemény a jarm(itarol6 teriiletén,
munkakezdés, vagy épp az utolsé menetet
kovetben torténik, de persze a forgalomban,
menet kozben is képesek vagyunk ,,egymasra
talalni”.

Van sajnos olyan is, amikor a jarm{ivezettk
nem kell6képpen segitik el6 egymas kozleke-
dését, éspont ez a ,,kdlcsonos” segitség hidnya
kergeti bele a jirm{ivezet6t a hibazas lehet&sé-
gébe, és igy a baleset bekovetkezésébe.

A legtobb esemény elkeriilheté lenne a mini-
malisnal nagyobb koncentraciéval, nagyobb
figyelemmel és a kolcsonos segitséggel.

Balesetmentes kozlekedést kivanunk!

Kiirti Istvdn
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TERVEKBEN NINCS HIANY,
SAK FORRASBAN

A METRO ES A VILLAMOS AGAZAT VISZONYAROL, AZ KISFOLDALATTI JARMUCSEREJEROL, AZ M2 AKA-
DALYMENTESITESEROL, VALAMINT A CAF-VILLAMOSOK FORGALOMBA ALLITASANAK PROBLEMAIROL
- VAGYIS A VASKEREKES AGAZAT HELYZETEROL BESZELGETTUNK HERI JOZSEF VASUTI UZEMELTETESI

VEZERIGAZGATO-HELYETTESSEL.

Vezérigazgato-helyettesi megbizdsa elott a Met-
ré6 Uzemigazgatésdgot vezette. Pdr honappal a
kinevezés utdn hogyan ldatja, mennyiben kiilon-
bozik az 1ij szerepkér a korabbitdl?
Mindenképpen mas, mint az lizemigazgatoi
beosztas volt. A metré mellé j6tt a villamos is,
ami hatalmas izem rengeteg jarmiivel, rend-
kiviil nagy teriileten miik6d6 palyahaldzattal,
nagy infrastruktuaraval.

A cégnél toltott 35 év alatt szerzett ,villamosos”
tapasztalatokat vagy teljesen ismeretlen volt a

teriilet?

Korabban a mostanitél eltéré szervezeti, igaz-
gatosagi rendszerben m(kodtiink. 2013 elétt

mar foglalkoztam villamosokkal miszaki oldal-
rél, de forgalmi teriileten még nem volt tapasz-
talatom. Visszatérve az el6z8 kérdésre, termé-
szetesen olyan feladatokkal is talalkozom most,
amik a metrénal nem jelentkeztek. K6z6s pont

viszont a nemzetgazdasagi szinten is jellemzd

humanerdforras hiany. Ez a metrénal inkabb a

mszaki allomanyban, illetve a forgalomnal, az

allomasi diszpécserek szempontjabdl jelentett

problémakat, mig a villamosnal egyértelm(ien

a jarmivezet6knél.

Maradjunk még a villamosnal. Lezdrultak a nyd-
ri felujitdsok, mi vdrhato a kézeljévében?
Folyamatosan zajlanak a kisebb tervezett kar-
bantartasok. Nagyobb beruhazasoknak is len-
ne helye, de nincs forrasunk. A korabbi évek-
ben kb. nyolc milliard forint volt a beruhazasi
keret, idén egy, és jov6re sem szamithatunk
nagysagrendileg tobbre. A fenntartasi kere-
tink is alacsony a cég alulfinanszirozottsiga
miatt, de abbél nem is lehetne beruhazasi
munkakat végezni. igy nehéz latvanyos dolgo-
kat véghezvinni. Tervek persze vannak, egye-
bek mellett a Nagykoruton is folytatni kellene
a feltjitast.
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Ahhoz pedig, hogy a folyamatosan érkezé CAF-
villamosok jarni tudjanak példdaul a 2-es, 47-es
vagy 49-es vonalon, szintén végre kéne hajtani
infrastruktira beavatkozdsokat.

Két vagy harom fontos helyszinrgl beszélink,
ahol egyszer(ien a méreteik miatt nem férnek
el a CAF-villamosok: a Szabadsag hidon, a pesti
korzdn a viaduktnal és a Lanchid alagatjanal.
A legegyszer(ibb a helyzet talan a Szabadsag
hidon, ahol elvileg fokozott feltigyelet és korla-
tozasok mellett most is at tud menni egy rovid
CAF, de példaul a jarmiivek talalkozasat a hidon
kertilni kell. Most végeztetiink arra vonatkozé
vizsgalatot, hogy milyen feltételekkel torténhet
meg az (j villamosok menetrend szerinti kozle-
kedtetése a hidon. Reméljiik, olyan eredményt
hoz, ami alapjan viszonylag kis anyagi forrassal
kezelni lehet a problémat, akar a budai fon6dé
projekt keretén belil. A viadukt kérdése sok-
kal nehezebb. Ott a palya és a kornyezetének
fizikai adottsigai miatt csak egy hosszabb sza-
kasz nagyobb atépitésével — konkrétan arrébb
kellene tenni az egyik vaganyt —, komolyabb
beruhazassal lehetne csak megoldani a CAF-ok
kozlekedtetését. Erre a kozeljovGben nem latok
esélyt. A fentiek azonban a jarm(Gallomanyra is
hatassal vannak. Hiaba jonnek az ¢j villamo-
sok, leselejtezés helyett meg kell oldanunk az
eléregedett, de megfelel§ fizikai paraméterek-
kel rendelkezé ipari csuklésok életben tartasat,
amig a palya alkalmassa nem valik az dj villa-
mosok fogadasara.

A kisféldalatti szerelvényeinél is problémds a tul-
iizemeltetés. Jo ideje hallunk a jarmiipark csereé-
jére vonatkozo tervekrdl.

A vonalon futé 23 jarm(ibdl 21-et 1972-73-ban
gyartottak. Ezek a tobb mint Gtvenéves jar-
mivek a m(szaki élettartamuk szempontjabél
minden hatart tulléptek. Egy biztos, 5 éven
belil mindenképpen le kell ket cserélni. Ké-
szitettiink egy, a m{szaki alapparamétereket
részletesen tartalmazo elvi el6zetes tipusenge-

délyt, amit a hat6sag el is fogadott. Mivel forras
hianyaban nem irtunk ki kozbeszerzési eljarast,
ez a tipusengedély — hosszabbitas utan - lejart,
de sziikség esetén barmikor konnyen ,,leporol-
haté”. A jarm{allomany cseréjével ugyanakkor
Osszefiigg az M1 infrastruktdraja is. Az utoljara
’95-ben feldjitott infrastruktdra jelenlegi alla-
potaban tudna fogadni (j szerelvényeket, az
ott beépitett technolégia azonban kozel sem
mondhaté modernnek, igy nem tenné leheté-
vé az (j kocsik idedlis (izemeltetését. Gondo-
lok itt az energia-visszataplalasra, vagy esetleg
egy jarm(vezetS nélkili vonatkozlekedésére.
Az els6 logikus 1épés a jelenleg meglévs vo-
nal modernizaciéja lenne, az aramallatastdl
kezdve a biztosité6 berendezéseken keresztiil
a forgalomiranyitasi rendszerekig. Raadasul
mar hosszl ideje téma az is, hogy ezt a vonalat
érdemes lenne meghosszabbitani, ami most a
Rakosrendezé kordli tervek miatt djra komo-
lyabban felmeriilt. Ha ott ugyanis létrejon egy
Gj lakéovezet 8-10 ezer lakassal, azt kozosségi
kozlekedéssel is ki kell szolgalni. Erre idealis
lenne az Mi-es metr6 és a 3-as villamosvonal
meghosszabbitasa, és a
egyitt egy Uj kozlekedési csomépont létreho-

vasUtallomassal

zasa. A projektben a f6varos, a kormanyzat és
maganbefektet6k is érintettek. Hogy a kap-
csolddd kozosségi kozlekedési fejlesztésekre
ki milyen mértékben biztosit majd forrasokat,
az jo kérdés.

A madsik metrds téma, amirdl évek ota beszélnek,
az M2-es vonal akaddlymentesitése. A FGvdrosi
Koézgyiilés még februdr végén hagyta jovd, hogy
a BKV a fejlesztései finanszirozdsdhoz hitelkeret-
megadllapoddst el6készité egyeztetéseket foly-
tasson a Magyar Fejlesztési Bankkal és az Eu-
ropai Beruhdzdsi Bankkal, tobbek kozott az M2
akaddlymentesités és az el6bb emlitett M1 jar-
miicsere finanszirozdsdhoz. Tortént elrelépés?

Kezdjik kicsit tavolabbréll Az M2-es vonal
2004-2007 kozott zajlé feldjitdsakor kimaradt



a mozgoblépcsék rekonstrukcidja. Az Astori-
an vagy a Keleti palyaudvarnal a régi orosz
mozgoblépcsbk otvendt évesek. Az, hogy még
tizembiztosan miikodnek, alapvetéen a kol-
légaim szakértelmének, odaadé6 munkéjanak
koszonhetd. A végtelelenségig nem lehet eze-
ket a rendszereket lelkesedésbél tizemeltetni,
ezért j6 ideje foglalkozunk a megujitasuk lehe-
téségével. Kozben az M3-as vonalon j6 tapasz-
talatokat szereztiink az akadalymentesités ér-
dekében beépitett ferdeliftekkel, és Ggy t(inik,
az M2 vonalén is alkalmazhatnank hasonlé6kat.
Célszeri lenne tehat a mozgélépcsék meguji-
tasat és az akadalymentesitést osszefiizni, hi-
szen gy a teljes projekt fogadtatdsa és tamo-
gatasais sokkal pozitivabb, vagy mondhatnam,
eladhatébb lehetne uniés, kormanyzati és
févarosi szinten is. A jovO évi beruhazasi terv-
ben mar szerepel a projekt tervezése. A tervek

elkésziilte utan eljuthatniank egy tendertervig,
amit aztdn egy kozbeszerzési eljaras alapja-
nak lehetne tekinteni. A palyazék ez alapjan
készithetnék el a kiviteli terveiket, majd adott
esetben legyarthatnak a mozg6lépcséket. Elvi-
leg, ha minden jél megy, jov6 év végére eljut-
hatnank a kozbeszerzés kifrasaig. Persze ehhez
majd forrasok is kellenek.

Végiil engedjen meg egy személyesebb kérdést.
Fel tudnd idézni, hogy a BKV-ndl toltott eddigi
hdrom és fél évtizedb6l mi az On szdmdra legem-
lékezetesebb torténet, pillanat?

Nem tudok egyetlen pillanatot kiemelni... Rog-
ton az egyetem utan keriiltem a céghez, és az-
6ta gyakorlatilag mindig volt valami komoly
valtozast eredményezé, a mindennapokat
befolyasol6 fejlesztés vagy projekt. A 'go-es
években példaul a mar emlitett kisfoldalatti

rekonstrukcié, amivel parhuzamosan zajlott
az My tervezése, amiben szintén részt vettem.
A kétezres évek elején elindult az M2 felGjitas
el6készitése, majd a munkalatai, ezzel parhu-
zamosan az Uj jarmlivek beszerzése a 2-es és
4-es vonalra, azutan a 4-es vonal itadasa, és
a 3-as vonal infrastruktarajat és szerelvényeit
érintd feltjitas tervezése, majd kivitelezése.
Nem nagyon volt olyan szirke hétkdznap, ami-
kor nem tértént semmi. Oriilok ennek a vélto-
zatossagnak, éberségre és folyamatos szakmai
fejlédésre sarkall.

Kdrpdthegyi Bdlint
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VAJON KI LESZ A LEGJOBB
OTLETGAZDA 2025-BEN?

IDEN IMMAR NEGYEDIK ALKALOMMAL HIRDETTUK MEG AZ OTLETMENEDZSMENT VERSENYT A BKV
MUNKAVALLALOI SZAMARA, AMELYNEK CELJA, HOGY KOLLEGAINK FANTAZIAJAT, KREATIVITASAT ES
TUDASTARTALEKAIT MEGMOZGATVA GAZDASAGOSABBA, HATEKONYABBA TEGYUK TARSASAGUNK
MUKODESET, ES HOZZAJARULJUNK - A BKV EMBERI ERTEKEINEK KIEMELESE MELLETT - SZOLGALTATA-
SUNK JAVITASAHOZ. JUNIUS ELEJETOL EGESZEN AUGUSZTUS 15-EIG VOLT LEHETOSEG AZ UJiTASI JAVAS-

LATOK BEADASARA.

Pataki Margit, oktatasi szakérté, az Otletbiralé
Bizottsag elndke igy szamol szamol be az ed-
digi tapasztalatokrol és az elkovetkez§ id8szak
bizottsagi munkajarél: - A 2025-re meghirdetett
Otletmenedzsment verseny pélyazatbeadasi
szakasza 2025. augusztus 15-én lezarult. Idén is
igen szép szamu, sok kiilonboz6 témakort fel-
olel6 palyazatot kaptunk. A beérkezett, dssze-
sen 40 munkavallaléi javaslat legtobbje — kozel
egyharmada — a m(iszaki Gjitasok témakorébe
tartozik. Szorosan kovetik a mdiszaki otlete-
ket a Tarsasagunk szolgéltatasi szinvonalanak
emelését célzé javaslatok, és ezek mellett idén
a szervezetfejlesztési, valamint digitalizaci6s
témakorok is el6térbe keriiltek.

Tarsasagunk szamos teriiletér6l érkeztek be
otletek, és Grommel vettiik, hogy idén el6szor
a vas(ti teriilet munkavallal6i mellett az aut6-
busz 4gazat munkatarsai is azonos aranyban
képviseltették magukat. Tovabbi igazgat6sa-
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gok részérdl is kaptunk jitasi elképzeléseket:
a Gazdasagi, a Fejlesztési Koordinaciés, va-
lamint a Jogi és Humanpolitikai lgazgatosag
részérél is adtak be palyazatot, zomében szer-
vezetfejlesztési ésdigitalizaciés témakorokben.

A beérkezett palyazatokkal kapcsolatban
mar elsd olvasas a m gallapi hat6 volt, hogy
sok a jol kidolgozott, atgondolt elképzelés a
BKV m(iko ését Il téen, ezé t a Bizottsagnak
nem lesz egyszer(i dontenie. Az otletgazdak
szinvonalas palyazati anyagokat kiildtek be,
teljeskor(i koncepciévazlatokkal, és sokszor
mar részletek szintjén is kidolgozva, fotokkal,
videdanyagokkal illusztralva.

A verseny mar nem Gjdonsag a munkavallalék
korében, sorrendben ez a negyedik, igy a pa-
lyazok szamara mar nem idegen a jelentkezés
rendszere. Ennek ellenére, sajnos még igy is
volt formai szempontbdl érvénytelen palya-

zat, amely nem felelt meg a versenykiirasban
megfogalmazott feltételeknek. A palyazok al-
tal elkovetett figyelmetlenségre még a verseny
lezarta el6tt felhivtuk az illetékes otletgazdak
figyelmét, és segitséget is ny(jtottunk az el6-
irt formatumok betartisara, de nem minden
esetben jartunk sikerrel: 6t palyazat igy nem
szerepel a mez6nyben.

A verseny jelentkezési hataridejének lezarasat
kévet8en most kezdédik az Otletbiralé Bizott-
sag érdemi munkaja, hiszen a beérkezett javas-
latokat egyenként megtargyaljuk, a korabban
kidolgozott egységes szempontok szerint vé-
leményezziik, és ezzel parhuzamosan az egyes
témakaban érintett terliletektdl bekérjik a
szakteriilet allasfoglalasat, szakvéleményét.

A versenykiirasban foglaltak szerint 2025.
szeptember 30-ig minden befogadott palyazat
készitéje értesitést kap az Otletbiralé Bizott-
sagtol arrél, hogy munkaja bekeriilt-e a don-
tébe.

Addig is koszonjiik minden palyazénak, hogy
id6t, energiat fektetett a javaslatok szakszer(i
megfogalmazasaba, kidolgozasaba, és munka-
jat az eléirtakat figyelembe véve nydjtotta be.

Pataki Margit
Otlebirdlé Bizottsdg



JOGI ESETEK

A JOGSEGELYSZOLGALATROL

Amennyiben van olyan téma, amirél a kollégdk szivesen olvasndnak a Jogi esetek hasabjain, jelezzék

d jogiiroda@bkv.hu email cimen.

Konkrét jogi kérdés felmeriilése esetén — a munkadltatéval szembeni joguita kivételével — tovabb-

ra is vdrjuk a kollégdak megkeresését jogsegélyszolgdlat keretében. Felhivjuk a figyelmet, hogy

a jogsegélyszolgalat igénybevételéhez elézetes bejelentkezés sziikséges. Ennek érdekében hivjak

d Jogi Iroda titkdrsdgdt a 061 461 6500 [11-233-as telefonszdmon.

Jogeset:

Sokan tapasztaltak mar, hogy egy online vasar-
last kovetGen promécios hirlevelek, ajanlatok
érkeznek az e-mail fiokjukba — annak ellenére,
hogy nem iratkoztak fel, vagy kordbban mar
préobaltak leiratkozni a reklamcéld anyagok-
rol. Ez a gyakorlatban nemcsak zavar6, hanem
tobb esetben jogsértd is lehet. Az alabbiakban
bemutatjuk, hogy ilyen esetekben mit lehet
tenni.

Vilasz:

Az Eurdpai Unié Altalanos Adatvédelmi Rende-
lete (GDPR) szigortian szabdlyozza, hogy mi-
lyen feltételek mellett lehet személyes adato-
kat, igy példaul e-mail cimet marketingcélokra
felhasznalni. A promdciés céla hirlevelek kiil-
déséhez az adatkezel6nek (példaul a webshop
tizemeltetGje) elGzetes, onkéntes, egyértelmfi
és tajékozott hozzajarulast kell kérnie az érin-
tett6l (jelen esetben az online vasarlotol). Ez a
gyakorlatban azt jelenti, hogy a vasarlas soran
nem elegendd egy ,el6re kipipalt jelolénégy-
zetet” elhelyezni a weboldalon, az adatkezeld
kotelezettsége, hogy megismerhet6vé tegye
az adatkezelési tajékoztatéjat, mig a vasarlé-
nak ,aktivan”, kiilon beleegyezést kell adnia a
marketingcéli megkeresésekhez, tovabba az
adatkezel&nek kell tudni bizonyitania, hogy az
érintett részérdl a hozzajarulas valéban meg-
tortént.

A vonatkozé jogszabalyi rendelkezések szerint
minden egyes hirlevélnek tartalmaznia kell
egy konnyen észlelhetd, egyértelm( és ingye-
nes leiratkozasi lehetGséget (példaul egy ,,Le-
iratkozas” linket az e-mail aljan), mivel a GDPR
értelmében a hozzajarulas barmikor ingyene-
sen visszavonhat6. Amennyiben a leiratkozas
ellenére tovabbra is kapunk hirleveleket, agy
az adatkezelés jogellenes, sérti a GDPR rendel-

kezéseit (masrészrél pedig akar az Gn. gratisz
(kéretlen) reklamkiildés tilalmat is, amelyet
a gazdasagi reklamtevékenység alapvet§ fel-
tételeirdl és egyes korlatairdl sz6l6 2008. évi
XLVIII. térvény szabalyoz).

Ebben az esetben az érintett a kovetkezGket te-
heti. Elsé l1épésként mindig érdemes ellendriz-
ni, hogy a hirlevélrél vald leiratkozas valéban
megtortént-e, és megkaptuk-e az errdl sz6l6
visszaigazolast. Amennyiben ez megtortént,
azonban tovabbra is kapunk promdcioés hir-
detéseket, célszer(i irasban (e-mailben) meg-
keresni az adatkezel6t, hogy tordlje az e-mail
cimiinket a marketingcél listajarél. Ha ez sem
vezetne eredményre, lehet8ség van panasszal
élni az illetékes hatésagnal (Nemzeti Adat-
védelmi és Informaciészabadsag Hatésag —
NAIH). Megjegyezziik, hogy amennyiben ezzel
a lehetGséggel kivanunk élni, a panaszhoz ér-
demes csatolni a hirlevelek méasolatat, a leirat-
kozasi kérelem dokumentacidjat (példaul egy
képernyéfotét vagy adott esetben az adatke-
zel6 valaszlevelét), valamint az adatkezelGvel
folytatott levelezést — amennyiben tértént vele
irasbeli kommunikacié. A hatésag jogosult
vizsgalatot inditani és az eljarasban feltart ko-
rilmények alapjan az adatkezel6vel szemben
a kovetkezd intézkedéseket alkalmazhatja:
figyelmeztetés, kotelezés az adatkezelés meg-
sziintetésére, valamint adott esetben birsag ki-
szabasara is sor kertilhet, amelynek az 6sszege
akar tobb milli6 forint is lehet.

Kiemelendd, hogy az adatkezel§ egy hatésa-
gi eljarasban sikeresen nem hivatkozhat arra,
hogy a jogszabalyi kotelezettségeinek ,tech-
nikai hibara” visszavezethet6 okbdl nem tu-
dott eleget tenni (példaul a weboldal kézponti
meghibdsodasa okan nem kerdilt regisztracio-
ra a leiratkozasi igény), tekintve, hogy a GDPR

Amennyiben van olyan téma, amirdl
a kollégdk szivesen olvasndnak a Jogi
esetek hasdbjain, jelezzék
a jogiiroda@bkv.hu email cimen.

alapjan az adatkezel6nek kotelessége az Ggy-
nevezett beépitett és alapértelmezett adatvé-
delem biztositasa, ami nem csupan technikai
elvaras, hanem jogi kotelezettség is: az adatke-
zel6 nemcsak azért felelés, amit szandékosan
tesz, hanem azért is, amit elmulaszt ellenériz-
ni, javitani vagy megel&zni.

Osszegezve a fentieket, kijelenthetd, hogy az
online vasarlas nem jelent automatikus hozza-
jarulast ahhoz, hogy az elad6 proméciods hirle-
veleket kiildjon a résziinkre. Amennyiben an-
nak ellenére kapunk marketingcélt anyagokat,
hogy kifejezett hozzajarulasunkat adtuk volna,
vagy a leiratkozas lehet&sége nem biztositott/
nem miikoédik, az adatkezelés jogellenes lehet
és lehetGségiink van az illetékes hatdsaghoz
fordulni.

Jogi Iroda

MOZGASBAN
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VILLAMOSPALYAK U]
KONTOSBEN

-~ GYORSABB ES ,
HALKABB KOZLEKEDES
A TANEV KEZDETERE

A NYARI FELUJITASI MUNKALATOK HATARIDORE BEFEJEZODTEK, iGY SZEPTEMBERRE TOBB BUDAPES-
TI VILLAMOSVONALON KENYELMESEBB ES GYORSABB LETT AZ UTAZAS. BAR A HALOZAT KORSZERU-
SITESE FOLYAMATOS, ES A BKV HOSSZU TAVU FEJLESZTESI TERVEI TOVABBI KORSZERUSITESEKET IS

ELOIRANYOZNAK, EZEK MEGVALOSITASA JELENLEG A RENDELKEZESRE ALLO ANYAGI FORRASOKHOZ
IGAZODIK.

MOZGASBAN



A budapesti villamoshdlozat jelenleg 335 vagdnykilométer hosszu,

41 vonalbdl dll, és 344 megdllot szolgal ki.

A nyari hénapokban 6sszesen mintegy 2500
méternyi sinpalya és 300 négyzetméternyi (t-
feliilet Gjult meg Budapesten. A munkalatok
célja az volt, hogy a tanév kezdetére avillamos-
kozlekedés gyorsabba, halkabb4 és biztonsa-
gosabba viljon.

Kiemelt figyelmet kapott a févaros legrégeb-
bi, 4-es és 6-os villamosvonala, ahol a Szent
Istvan korati szakasz Gjult meg. Itt egy korsze-
rd, Ggynevezett sinkoriilontéses technolégiat
alkalmaztak a szakemberek, amely nemcsak
csokkenti a zajt és a vibraciét, hanem hosz-
szabb élettartamot és jobb palyamindéséget is
biztosit. A fejlesztésnek koszonhetéen meg-
sz(int a korabbi sebességkorlatozas, a villamo-
sok gyorsabban és halkabban kozlekedhetnek.

A budai oldalon, kiilénosen a XII. keriiletben
tobb villamosvonal-szakasz is meg(jult. Az
56-0s és G1-es viszonylatok Katvolgyi ati atja-
réjanal, valamint az 5g-es vonal Lipt6 utcai és
Lejtd utcai palyaivein végeztek korszer{isitési
munkalatokat. Ezek a szakaszok a palya ives
ésemelkedd (hegymeneti) jellegébdl adédéan
fokozott igénybevételnek vannak kitéve, ami
gyorsabb kopast és nagyobb zajterhelést ered-
ményezett. A feltjitas soran (] sinszalakat és
osszesen 162 darab vasbetonaljat épitettek be,
tovabba itt is alkalmaztak a sinkortlontéses
technolégiat.

A pesti oldalon szintén tobb helyszinen zajlot-
tak munkalatok: az 1-es villamos Lurdy Haz és
Kozvagohid kozotti szakaszan 1344 méternyi

Gj sin keriilt lefektetésre, a palya geometriajat
kijavitottak, és helyenként a zlzottk6agyaza-
tot is cserélték. Emellett meg@jultak a kitér6-
szerkezetek a Kézvagohidnal és a Népligetnél
is. Az Angyalfoldi kocsiszin kornyékén, a 14-es
vonalon két elhasznal6dott kitérét cseréltek ki,
mig a 12-es vonal végallomasanal kisebb kar-
bantartasi munkalatok révén korszer(sitették
a palyat.

Horvdth Bence
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BALATONALIGAROL

A FERENCES
SZERZETESRENDBE,

MAJD I(ISFOLDALATTIVAL
A ZENEAKADEMIARA

BOSZE ADAM ELETUTJA OLYAN, MINTHA VALAKI DIREKT OSSZEKEVERTE VOLNA A NAGYPOLGARI CSA-
LADI HATTERHEZ JARO KOMOLYZENEI PALYAT A PUNK HAJFESTEKKEL, A SZERZETESI CSENDET A ME-
DIANYUZSGESEVEL, MAJD MINDEZT LEONTOTTE VOLNA EGY NAGY ADAG KREATIVITASSAL. MOST EPP

KONYVET iR — A HARMADIKAT —, KOZBEN PEDIG AZON TORI A FEJET, HOGYAN LEHET A KLASSZIKUS ZE-
NET UGY ELADNI A KOZONSEGNEK, HOGY AZ NE CSAK A ,,KIVALASZTOTTAK” KEDVENC RETEGSPORT-
JA MARADJON. AZ INTERJUBAN MESEL PALYAJA KACSKARINGOIROL, MOZART BIKINIJEROL ES ARROL
IS, HOGY A 2-ES ES A 4-ES METRON EPPUGY SZIVESEN UTAZIK, MINT A KISFOLDALATTIN, VAGY A 9-ES

BUSZON.
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Azt lehet tudni 6nrél, hogy nagypolgadri csalad-
bél szarmazik. Emiatt mdr a sziiletésekor eldélt,
hogy a kulttira és a zene az egész életét megha-
tdrozza?

Azért nem ilyen egyszer(i a torténet! Az igaz,
hogy nagypolgari csaladba sziilettem, de
édesapam foglalkozasa miatt a csaladunknak
le kellett koltoznie Balatonaligara, ugyanis 6
lett az ottani Traubisoda-gyar fémérnoke. A
kommunizmus idején ott kultdrafogyasztasra
azért olyan sok lehetGségiink nem volt. M(iko-
dott ugyan egy kultirhaz, de nem volt jelentds
hatasa. Annak viszont mar sokkal inkabb, hogy
édesanyam és édesapam is sokat olvasott. Az-
zal, hogy voltak otthon kdnyveink, festménye-
ink, a szlileim megteremtettek egy polgari kor-
nyezetet, ami valdban nagy hatassal volt ram.

Kicsit ugorjunk el6re az id6ben, ha mar emlitette
a kommunizmust. Erdekes fejezete az életének,
hogy ferences szerzetesnek tanult. Hogy fért 6sz-
sze a fenndll6 rendszer és a hitéleti tanulds?

A rovid valasz az, hogy viszonylag nehezen...
Kicsit b6vebben: édesapam tiz éves koromban
meghalt, és a csaladdom néhany év vidéki élet
utan agy dontott, hogy visszakoltézik Buda-
pestre. Ezt gyerekként nehezen éltem meg,
hiszen a barataim és a megszokott kérnyezet
Balatonaligahoz kotott. A Vaci utcai altalanos
iskolaba kezdtem jarni, ahol az Gj barati korom
egy punk tarsasag lett. Nagyon joba lettem ve-
lik, elkezdtem inni, dohanyozni, aluljaréban
aludtam, befestettem a hajam, Sex Pistols-t
hallgattam, Rolls Frakci6é koncertekre jartam.
Amikor ezt a nagysziileim lattak — akik a nagy-
polgari kultarat képviselték a csaladban —, na-
gyon megijedtek. Azt gondoltak, hogy majd a
papok megnevelnek, és bedugtak egy egyhazi
kollégiumba, Esztergomba, anélkiil, hogy val-
lasos életet élt volna a csalad, vagy megkérdez-
tek volna err§l engem. Ezzel kezd6dott el az én
egyhazi szocializaciom.

Ezek szerint sok beleszéldsa nem volt ebbe.
Abszol(t nem, nem is akartam oda menni.
Akkor engem mar felvettek egy masik gimna-
ziumba is, a haveri korém is itt volt, nem akar-
tam kiszakadni ebbél a kérnyezetbdl.

Hogy emlékszik vissza azokra az évekre?

Az elsé két év nagyon nehéz volt, a harmadik
viszont gyokeres valtozast hozott. Elkezd-
tem gitarozni, foglalkoztatott a zene, és ezzel
egyltt elkezdett érdekelni a koriilottem é16
szerzetesek élete is. Az érettségi utan két le-
hetéséget lattam a tovabbtanulasra: vagy el-
megyek szinésznek, vagy beallok szerzetesnek.
Nem tudtam donteni. Amikor a szinmiivészeti
felvételir6l mar az elsé korben kidobtak, vic-
ces, de eld6lt, hogy szerzetes leszek, ezutan
nyolc évig még szerzetesként éltem. Az eredeti

kérdésre visszatérve; mivel ez a régi rendszer-
ben volt, az dllamnak és az egyhaznak a megal-
lapodasa alapjan csak azok a szerzetesrendek
kaptak miikodési engedélyt, amiknek gimna-
ziumi végzettségiik volt, tehat tanitottak. Eb-
bél pedig azt kovetkezett, hogy aki belépett
szerzetesnek, annak kotelezd volt egy civil
egyetemen elvégeznie egy tanari szakot. Es mi-
vel a komolyzene teljesen magaval ragadott, a
Zeneakadémian végeztem el a zenetudomanyi
szakot.

Mikor déntétte el, hogy elhagyja a ferences ren-
det?

Mar negyedéves voltam a Zeneakadémian,
amikor eldontéttem, hogy kilépek a rendbdl,
igy azt mar civilként fejeztem be. Onnantdl
kezdve a komolyzene jelentette szimomra a f6
Gtiranyt.

Hogy indult be és teljesedett ki a mostani kar-
rierje?

A rend utan siirgésen munkat kellett talal-
nom, és a Zeneakadémian megtudtam, hogy
a Magyar Nemzetnél felmondott a zenekriti-
kus. Bekopogtam a szerkeszt&ségbe, és mond-
tam, hogy szivesen irnék zenei kritikat. Utana
megkeresett a TV, hogy kozvetitsek koncer-
teket, majd sorban kiilonb6z6 producerek
is, és elkezdtem minden mast csinalni, nem
csak zenével foglalkozni. Jatékokat vezettem,
riporterkedtem, az RTL kivételével az Gsszes
nagy televiziéban ellattam valamilyen munkat,
2008-t6l pedig jott a Bartok Radié. IdGvel vi-
szont a média vilagabdl szépen kivonultam, és
onnantél minden, amit csinalok, a klasszikus
zenére flizhetd fel.

Két kényve is megjelent mar, illetve késziiloben
van a harmadik. Az irds lesz az ij csapdsirdny
ezek szerint?
Valéban, a harmadik szeptember végén jelent
meg. Uj csapasiranynak azért nem monda-
nam, mert mind a harom kényv zenetdrténeti,
bar kissé bulvarosabb, konnyedebb formaban.
Az els6 konyvem, a Nagy zenészek, nagy sze-
relmek a hires zeneszerzék szerelmi életére
fokuszal. A Muzikalis bestidk a zenetdrténet
»fantasy world”-jét, kiilonleges |ényeit mutatja
be. Az Gj kdnyvem, a Mozart bikiniben pedig a
zeneszerzGk és a divat kapcsolatarél szél.

Mi a tapasztalata, milyen most a komolyzene és
a tdarsadalom kapcsolata?

A komolyzene mindig is rétegmuifaj volt, most
is az. Tekintettel viszont arra, hogy 6riasi a kor-
manyzati szubvencio, vagyis az allam tartja el
a klasszikus zenészeket — tisztelet a kivételnek
-, a komolyzene struktraja megmerevedett.
Nagyon varom azt — ami szinte forradalom lesz
—, amikor a klasszikus zenészek raébrednek: a

kozonség sokkal fontosabb, mint a timogatas.
Vagyis hogyan tudja a miivész megtartani azt
a szinvonalat, amit képvisel Ggy, hogy a tevé-
kenysége e mellett vonz6 lesz a kozonségnek is.

Szélesithet6 on szerint ez a réteg, ha megvaldsul
ez a forradalmisdg?

Szélesithet8, de megvannak a hatarai sajnos. A
klasszikus zene azért is lesz mindig rétegmidifaj,
mert a nyelve elvont. Es nem az operardl, ha-
nem a hangszeres zenér6l beszélek. Hogyha a
Kispal és a Borz, vagy Azahriah innentdl kezd-
ve egy koncerten se szdlalna meg, hanem csak
hangszeres zenét jatszana, lehdzhatna a rolét.

Hipotetikus kérdés: ha a jéovGben lenne egy Bésze
Addm zenei jarat, amin végig komolyzene szélna,
milyen miiveket tenne fel a listdra?

6 kérdés! Els6re talan nem is listaban gondol-
kodnék, hanem azon, hogy a 4-6-osra felszall-
nanak a helyi zeneiskolasok vagy muzsikusok,
és a kovetkezé megalldig el6adnanak egy mii-
vet, én pedig beszélek kozben az adott varosré-
szek zenetorténeti emlékeirdl.

Stiriin szokott BKV-zni?

Minden nap. Budapesten szinte csak BKV-val,
vagy GreenGo-val utazom. A villamost és a

o

metrét hasznalom a legsiiriibben.

Melyek a kedvenc jaratai?

Nagyon szeretem a 2-es és a 4-es metrot. A
kisfoldalattit is nagyon kedvelem, mert a Ze-
neakadémiihoz korabban sokat jartam azzal,
de a g-es buszt is szeretem. A 4-es metr6 azért
nagyon kiemelkedik a tobbi koziil, mert ké-
nyelmes, komfortos, pontosan érkezik, ami na-
gyon fontos, hiszen a kiszamithat6sag j6 dolog.

Fenyvesi Mdté
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BECSBEN

TRAM!

WORLD
CHAMPIONSHII

IT7NIK

VILLAMOSRA

SZALLT A VILAG
- MAGYAR 4. HELY.
A VILAGBAJNOKSAGON

SZEPTEMBER MASODIK HETVEGEJEN AZ OSZTRAK FOVAROS ADOTT OTTHONT AZ ELSO
VILLAMOSVEZETO-VILAGBAJNOKSAGNAK, AHOL 25 ORSZAG VERSENYZOI MERTEK OSSZE TUDASUKAT
- NEMCSAK GYORSASAGBAN, HANEM PRECIZITASBAN ES BIZTONSAGOS VEZETESBEN IS.

Magyarorszagot Schneider Krisztina és Bod-

nar Akos képviselte, akik remekiil helytalltak a
nemzetkdzi mez6nyben, és szoros versenyben
azosztrak, a lengyel, és a norvég csapat mogott
végiil a 4. helyen értek célba. A versenyszamok

soran kiilénféle feladatokat kellett megoldani-

uk, szimulalt és valds helyzeteket bemutatva
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egyarant — akadt, ahol milliméterre pontos  jarmiiveket, és részt vehettek interaktiv bemu-
megallasra volt sziikség, mashol a gyors reak- tatokon is.
ci6id6t vagy az utasbiztonsagot tesztelték.

A rendezvény nemcsak a versenyz8krgl szolt:
alatogatok kiprobalhattak villamosvezets- és
autébuszszimulatort, megismerhettek egyéb
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AZ 50 EVES EKSZERDOBO?

50 EVVEL EZELOTT BUDAPEST MUZEALIS INTEZMENYEI EGY IGAZAN KULONLEGES KIS EKSZERDO-
BOZZAL GAZDAGODTAK: 1975. OKTOBER 28-AN NYILT MEG AZ EUROPAI KONTINENS ELSO, 1896-BAN
ATADOTT FOLDALATTI VASUTJANAK EMLEKET ALLITO FOLDALATTI VASUTI MUZEUM. A MUZEUM LET-
REHOZASAKOR LENYEGES SZEMPONT VOLT, HOGY A MILLENNIUMI FOLDALATTI VASUT TORTENETE
HITELES KORNYEZETBEN LEGYEN BEMUTATVA, iGY DONTOTTEK VEGUL AZ 1950-ES EVEKBEN, A KELET-
NYUGATI METROVONAL EPITESEKOR UZEMEN KiVUL HELYEZETT EREDETI ALAGUTSZAKASZ MELLETT.

A Deak téri aluljarobol megkozelithetd, felszin
alatti alagGtban m(ikod6 muzeum vilagvi-
szonylatban is ritkasagnak szamit. Nemcsak a
kiallitasi targyak, a mGzeumnak otthont adé
helyszin is miiszaki emlék, a falak is a foldalatti
elmdlt évtizedeinek lenyomatat &rzik. Az al-
landé kiallitast végigjarva a latogatok megta-
pasztalhatjak a Zsolnay csempeburkolatokkal,
eredeti allomasfelirattal, marvanytablakkal,
barna-arany, szegecselt tartéoszlopokkal és
diszes oszlopfékkel megidézett allomasok
hangulatat. A kiallitott kocsikba lépve pedig
atélhetik, milyen volt a szazadfordul6 kornyé-
kén utazni az Gttors kozlekedési eszkozon.
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Az allomasi m(itargyak és a harom egykori
kocsi mellett szimos egyéb targyi emlék, mo-
dellek, makettek, dokumentumok, tervrajzok,
térképek, fényképek, filmfelvételek mutatjak
be a foldalatti vasit torténetét az épitéstdl
napjainkig, de a tovabbi metrévonalak épité-
sébe is bepillantast nyerhetiink.

A BKV Zrt. Foldalatti Vasati Mizeuma az al-
landé tarlaton kivil id6rdl idére Gj, kozleke-
dési, kozlekedéstorténeti tematikaja idGszaki
kiallitasokkal és szimos egyéb programmal is
varja latogatéit. Jelenleg az igy utaz(t)unk mi
— A févarosi kozosségi kozlekedés gyerekszem-

mel cim(i idészaki tarlatunkat tekinthetik meg
az érdekl6d6k, amely azt mutatja be, hogyan
élte meg és hasznalta a kozosségi kozlekedést
a legfiatalabb korosztaly.

A mizeum 5o éves évforduldja alkalmabél egy
Uj kiadvannyal késziiltiink, amely a mazeum és
afoldalatti vasat torténetén kalauzolja végig az
olvasékat rengeteg szines fotdval. A kiadvany
megvasarolhaté a BKV muzeumaiban, ajan-
dékboltjaban és webshopjaban is.

Gydrfi Judit
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EGY NOVELLASKOTET
SZULETESE

A BKV-SOK TOBBSEGE NEM CSAK A HETKOZNAPOKBAN, AZAZ MUNKAIDOBEN VEGEZ KULONLEGESEN
FONTOS TEVEKENYSEGET. SOKUKRA LEHETUNK BUSZKEK A SZABADIDOS, HOBBI, VAGY HIVATASKENT
MUVELT ELFOGLALTSAGUK MIATT IS. ALTALABAN A KOZVETLEN MUNKATARSAK HiVJAK FEL A FIGYEL-
MUNKET A KULONBOZO SPORTAGAKBAN, AZ ALKOTO ES KEPZOMUVESZETI, VAGY TARSADALMILAG
FONTOS TEVEKENYSEGBEN KIEMELKEDO TELJESITMENYT NYUJTO KOLLEGAIKRA. VISZONYLAG RIT-
KAN KERUL RIVALDAFENYBE AZ IRODALOM, DE A MOSTANI SZAMBAN EGY ,,ELSO KONYVES” iROVAL
IS MEGISMERKEDHETTEK. KURUCZ ARPAD, AZ ATUI CINKOTAI DIVIiZIOJANAK BUSZVEZETOJE MAR 19
EVE DOLGOZIK TARSASAGUNKNAL. EZT MEGELOZOEN - A MOBILTELEFONOK MEGJELENESE ELOTT -
KAPCSOLASTECHNIKUSKENT AZ UTCAI TELEFONOK ALKATRESZEIT JAVITOTTA. MARA PEDIG MAR AZ

IRODALOMBAN IS JELESKEDIK.

Milyen tton jutottdl el buszvezetékeént az Irodal-
mi Rddié megbecsiilt alkotoi garddjdig?
Kiskorom 6ta szeretek olvasni, de ezt bizonya-
ra sokan elmondhatjak magukrél. Ez azonban
még nem elég ahhoz, hogy az ember arra adja
a fejét, hogy maga is irni kezdjen, és az iraso-
kat ki is adja a kezébdl. Nalam gy kezd6dott,
hogy az Irodalmi Radi6 kiirt egy palyazatot,
amelyre bekiildtem az egyik novellamat. Ki-
vancsian vartam, hogy mit szélnak hozza, és
meglepetésemre mindjart masodik lettem.

A pdlyazat hatdsdra kezdtél el irni?
Tulajdonképpen nem sokkal el6tte, 2019-ben
késziilt el az els6 novellam. Négy gyereket ne-
veltiink fel, és ameddig 6k kicsik voltak, volt
olyan id6szak, hogy harom munkahelyen kel-
lett dolgozni ahhoz, hogy ne nélkiilézziink, a
szabadidémet pedig velik toltottem. Ahogy
kirepiiltek, mar maradt idém arra is, hogyha
valami eszembe jut, vagy megakad egy jelen-
ségen a szemem, azt tovabbgondoljam, fej-
ben megfogalmazzam, és amikor van idém
hétvégén, akkor leirjam. Ezzel persze nincs
vége, mert még sokat javitgatok rajta, miel6tt
kiadnam a kezembdl. Altaldban elég hossza
ez az id6szak, néha par honap is eltelik, amig
kozzéteszem.

Hogyan gyiilt dssze egy egész kotetre valo irds?

Az els8, A kabat cim(i novellam utan folyama-
tosan kiildozgettem a radi6 altal kiirt palyaza-
tokra és azokon kiviil is az irasokat. A verseny-
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be kildoéttek koziil nyolccal elsé helyezést
értem el. Mindegyik palyazatra kiadnak egy
antolégiat, amelyben minden palyamunkat
megjelentetnek. Ezen alkalombdl is adnak
ki 1.,2., és 3. helyezést és egyéb dijakat is. En
eddig 16 antolégiaban szerepeltem. Ezen ki-
viil minden évben odaitélik az Irodalmi Radi6
legjobb szerzéje dijat, amelyet csak egyszer
lehet elnyerni. 2023-ban én kaptam meg ezt
az elismerést az Oregasszony és a remeték
cim( novellaért, de tulajdonképpen az egész
évi novellatermésnek is koészonhetSen esett
ram avalasztas. Ekkor vet6doétt fel, hogy talan
érdemes lenne kétetbe rendezni az irasaimat.
A szerkeszt6k évente 100 palyamunkabél va-
lasztjak ki azt a 10 irét, akiknek a miiveibél az
adott évben koétet késziil.

A tervbdl aztdn egy 23 novellat tartalmazé ko-
tet kerekedett... Milyen jelenségekkel, témak-
kal foglalkoznak ezek az irdsok?

Kébanyan, tehat a kilvarosban lakom, igy
legjobban a kisemberek vilagat ismerem,
Gket latom nap mint nap. Azokrdl az egysze-
rii emberekrél irok, akikkel utazds kozben
vagy az utcakat jarva naponta talalkozom. A
gondolataimat csomagolom be ezekbe a ki-
talalt torténetekbe, tehat nem a valésagban
megesett dolgokrél irok. Nemcsak felnéttek a
novellaim szerepl6i, szeretek a gyerekekrél is
mesélni, mert szerintem 6k a legkiszolgalta-
tottabbak, 6k vannak leginkabb kitéve a kor-
nyezetiik hatasainak. Vallom, hogy senki nem

szliletik jonak vagy rossznak, az ember az 6t
koriilvevé vilag hatasara valik valamilyenné
amire felné.

Mikor jelent meg a kényved és hol lehet meg-
vdsdrolni?

Az Irodalmi Radié szerkesztéi, Zsoldos Arpad
és Zsoldos Adrienn valogattak ki, lektoraltak
a novellakat és szerkesztették a konyvet, vala-
mint gondoztak a folyamatot, amelynek ered-
ményeként magankiadasban megjelenhetett
2025 februarjaban a Fél kébméter lelkiisme-
ret cim( kotet. Jelenleg a Lira Kényv Zrt. és a
Konyvtarellaté tzleteiben lehet megvasarolni.

A kollégdid honnan tudtdk meg, hogy megje-
lent a novellaskéteted?

Az Irodalmi Radiénak vannak online feliiletei,
amelyeken megosztjak a jelesebb alkalommal
késziilt felvételeket. Az egyik, dijazottakrol ké-
sziilt fényképet latva deriilt ki a kollégaim sza-
mara, hogy én is irok.

Ezek szerint biiszkék rdd, tamogatéan dllnak
hozzad, és oriilnek a sikereidnek.

Igen, és ezért nagyon halas vagyok nekik. Nagy
ez acég, sokitt akiilonleges, tehetséges ember,
aki azon tdl, hogy jol végzi a munkajat, masban
is jo. En is tudok tobb olyan munkatarsamrol,
aki kiemelked6 valamiben, és én is biiszke va-
gyok ra, hogy személyesen ismerhetem 6ket.



Ha jol tudom, 18 hénap milva nyugdijba vo-
nulsz, felszabadulnak a munkdban toltott 6rdk.
Mik a tovdbbi terveid, mit csindlsz majd a nyug-
dijas éveidben?

Van mar béven egy Gjabb kotetre val6 novel-
lam, de az Gjabb kényvvel egyel6re megvarom,
hogy milyen lesz a most forgalomban lév6re
a kereslet. Ha azt latom, hogy érdekli az em-
bereket az a vilag, ahol a novellah&seim élnek,
akik a nehézségeikkel hol jobban, hogy kevés-
bé sikeresen kiizdenek meg, akkor belevagnék.
Addig is varom a véleményeket, a segit6, épité
kritikakat, hogy ne csak érzelmileg, hanem a
technikai tudas tekintetében is kozelebb kertil-
jek ahhoz a szinvonalhoz, amelyet az igazi irék
tollabél kikeriilt mivek képviselnek. Nem tar-
tom irénak magamat ugyanakkor, inkabb csak
egy miikedvel6nek. Azért irok, hogy megosz-
szam a gondolataimat azokkal, akiket érdekel,
hogy mi a véleményem a vilagrol, de ezt minél
jobban szeretném csinalni.

Az irdsaid nagyon mély empdtidrél, a hdtrdnyos
helyzetli emberek irdnti egyiittérzésrél tanis-
kodnak. Bdrmilyen tragikus, fdjdalmas id6sza-
kot éInek is meg a szerepl6id, a torténetek végén
mindig ,kisiit a nap”.

Igen, hiszek abban, hogy ez az én személyes
életemben is mindig igy lesz. Itt a bizonyiték:
ez a kotet, amely az Irodalmi Radi6 munkatar-
sainak koszonhetben keriilhetett a kdnyves-
boltok polcaira. Nagyon halas vagyok nekik és
mindazoknak, akik megtisztelnek azzal, hogy
elolvassak az irdsaimat.

Konyher Mdria Terézia
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I'ELELMIS/ZERHULLADI'EK
AZ ELTEKOZOLT KINCS

EUROPABAN ALTALANOS PROBLEMA AZ ELELMISZERPAZARLAS, BIZONYOS BECSLESEK SZERINT A TEL-
JES HULLADEKALLOMANYNAK KOZEL EGYHARMADAT TESZI KI CSAK A SZERVES HULLADEK. PEDIG
A KORFORGASOS GAZDASAG SZEMLELETE SZERINT NEM KELLENE ENNEK AZ ERTEKES ANYAGNAK A
HULLADEKLERAKOBAN VEGEZNIE. AZ EU HULLADEKGAZDALKODASI JOGSZABALYA SZERINT 2024 OTA
MINDEN TAGALLAMNAK KOTELEZO GONDOSKODNIA A BIOHULLADEK SZELEKTIV GYUJTESEROL, VAGY
A KELETKEZESENEK HELYEN A FELDOLGOZASAROL.

MOHU és Morzsi

A MOHU a RePontok bevezetése mellett a szer-
ves hulladék gy(jtésére is egyre tobb ponton
biztosit lehetséget, tobbek kozott Budapes-
ten is. Fokozatosan kerillnek bevezetésre a
konyhai zold- és élelmiszerhulladékot gy(ijté
kukak, jelenleg a 11., 20. és 21. kerilet bizo-
nyos utcaiban lehet veliik talalkozni. A nagy,
kinti hulladékgy(ijtét hasznalok igényelhetik
Morzsit is, a kis vodrot, amiben atmenetileg
lehet tartani a konyhai z6ld- és élelmiszerhul-
ladékot. Akikhez még nem megy hazhoz ez a
szolgaltatés, leadhatjak barmelyik budapesti
hulladékudvarban. Morzsit és nagyobb test-
véreit csomagol6anyag nélkli szerves hulla-

dékkal lehet etetni, legyen az fétt vagy nyers
étel, illetve azok nem ehetd részei (példaul
tojashéj, kavézacc, teafli). Ez al6l egyedil a
csontok képeznek kivételt, tovabba, nem ebbe
a szelektivbe tartoznak a kerti munkabol szar-
maz6 zoldhulladékok (agak, levelek) sem. Ez a
széleskor(i gy(jtés azért lehetséges, mert bio-
gazkeént és fermentlé formajaban keriil haszno-
sitasra az 6sszegy(ijtott szerves anyag.

Komposzt elvitelre

Nem kell feltétleniil a kézponti rendszer bé-
villésére varni, Budapesten szdmos helyen
létesitettek mar a helyi 6nkormanyzatok és
egyéb szervezetek is komposztalokat, akar ko-

zosségi kert részeként, vagy onall6 egységként
kozteriileteken. Ezeknek a listajat a Humusz
Szovetség weboldalén, illetve a Beeco applika-
ciéban is meg lehet talalni. Szintén applikacié
segitségével talalhatunk meg olyan magansze-
mélyeket, akik otthon hasznositjak a masoktol
kapott komposztot. Ez a Sharewaste, ami meg-
mutatja, hogy bizonyos atvevéponton milyen
tipust szerves hulladékot fogadnak el. S6t,
egy 2022-ben indult szegedi kezdeményezésrél
Budapest is példat vehetne: a Komposztfutar
program részeként onkéntesek ingyen elszal-
litjak a haztartasokban keletkezé komposztot
a Megall6 Kozosségi Hazhoz, ahol kozosségi
kertben hasznositjak.

ez eletiink nagy 4 0
\ 5oy
N Gyljtsd te is
1& A - szelektiven
- a konyhai
e ételmaradékot!

?

Pékaruk Tejtermékek
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Mivel a kozosségi pontokon gy(ijtott komposz-
tot altalaban egy egyszer(i ladaban dolgozzak
fel, majd a kertben hasznositjak, csak a kény-
nyebben leboml6 élelmiszerhulladékok kertil-
hetnek bele. Emiatt a tojashéjat, csonthéjasok
magvait altalaban kizarjak, illetve célszer(i az
élelmiszerhulladékot még otthon minél kisebb
darabokra vagni, hogy gyorsabban tudjon le-
bomlani. Mivel a déli gyiimolcsok altalaban
messzird| érkeznek és vegyszerrel kezelt a hé-
juk, sok helyen ezeket sem lehet a komposztba
tenni.

Komposztdlds helyben, rendben

Lelkes (balkon)kertészek a gylijtés mellett
akar a hasznositast is kivitelezhetik sajat haz-
tartasukon beldil. Ezt is szamos modon lehet
megvalositani, ki a baktériumokat szereti, ki a
gilisztakat...

A Bokashi komposzt évszazadok 6ta népszer(i-
ségnek orvend Japanban és Koreaban. Itthon
is kezd elterjedni a hasznalata, mivel egysze-
rd karbantartani és egyben koltséghatékony
is. A bokashi korpat jotékony baktériumokkal
(példaul tejsavbaktériumokkal) oltjak be, amik
megerjesztik az élelmiszermaradékot, és ezal-
tal segitik annak atalakulasat. M(ikodésiikhoz
oxigén nélkili (anaerob) kdrnyezet sziikséges,
ez a titka a gyors lebonté folyamataiknak is. A
Bokashi kiillonlegessége, hogy a MOHU-s hul-
ladékgy(ijté edényekhez hasonl6an ebbe is ke-
rilhet zsir, his és szamos tejtermék, tovabba
barmilyen fott étel is.

Irdnyftdsi Rendszer Menedzsment Osztdly

Felvallaljuk a komposztot
Vdllalati szinten is van lehetdség cselekvésre. A magyar alapitasi Compocity a
beltéri komposztdldsra kindl megolddst, tobbek kozott cégeknek is. A CompoBot egy
interaktiv robot, ami szag- és zajmentesen tdrolja az ételmaradékot az iroddban, és
az energiaigénye is minimdlis. Tartozik hozza egy applikacié, amin keresztiil folya-
matosan nyomon kovethetd a lebontdsra keriil6 élelmiszer. Az applikdaciéban regiszt-
ralast koveten a munkatdrsak egymdssal is versenyezhetnek a fenntarthatdsdg
terén, illetve kihivdsokban vehetnek részt. Emellett a startup havi és éves fenntart-
hatésdagi riportokat is kozol az okorobot haszndlatdval kapcsolatban. A komposzt
itt is mikroorganizmusok segitségével keletkezik, a végtermék felhasznalasarél a
Compocity csapata gondoskodik. Mdr
szamos faiiltetési akcio sordn képezte
a CompoMix a tdptalaj részét, ami a
telepitett Miyawaki-erdoknek kifejezet-
ten kedvezd volt.

Ugyan a BKV-ndl még nem keriilt
bevezetésre az élelmiszerhulladékok
gyljteése, jo gyakorlatként emlitendd,
hogy a Szépilona Villamos Jarmlitelep
rendelkezik sajat komposztdléval, amit

jelen esetben a telephely kerti zoldhulla-

déka taplal.
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A KESZULODES 40 EVE

NAGY-BUDAPEST 75 CIMMEL LATOGATHATO BUDAPEST FOVAROS LEVELTARANAK U] KIALLITASA,
AHOL TELJES KEPET KAPHATUNK A MAGYAR FOVAROS TORTENETENEK KIEMELT JELENTOSEGU ESEME-
NYEROL, KOZIGAZGATASANAK LEGNAGYOBB VALTOZASAROL.

Budapest az1873-as varosegyesitéssel sziiletett.
Ugyanez Nagy-Budapestrél is elmondhatd, am
a 75 évvel ezel6tti egyesitésnek sokkal tobb
szereplGje volt. 1950. januar 1-jén életbe lépett
az 1949. évi XXVI. térvény ,.Budapest f6varos
tertletének j megallapitasardl”, s ezzel az év-
tizedek 6ta hasznalatos, 4m csak elméletben
létez6 kifejezés — ,Nagy-Budapest” — kapott
valds tartalmat. A térvényt 1949. december 20-
an fogadta el a Parlament, hatalyba lépésével
pedig huszonhirom Budapest kornyéki tele-
pulést — hét varost és tizenhat nagykozséget —
egyesitettek a févarossal.

Helyi erdk

Budapest teriilete tobb mint kétszeresére, a
korabbi 207 négyzetkilométerrel szemben
525,5 négyzetkilométerre, a lakossag szama
(1 058 ooo f6) pedig mintegy Gtven szaza-
lékkal emelkedett — 531 ooo fével. A valtozas
Budafok, Csepel, Kispest, Pesterzsébet, Pest-
szentl6rinc, Rakospalota és Ujpest varosokat,
illetve Albertfalva, Békasmegyer, Budatétény,
Cinkota, Matyasfold, Nagytétény, Pesthideg-
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kat, Pestszentimre, PestGjhely, Rakoscsaba,
Rakoshegy, Rakoskereszt(r, Rakosliget, Ra-
kosszentmihaly, Sashalom, Soroksar nagykoz-
ségeket érintette, amelyek attél kezdve buda-
pesti kertiletekké valtak.

Budapest Févaros Levéltira a 75. évforduld
alkalmabol rendezett kiallitast, melynek hang-
stlya a Nagy-Budapesthez vezetd Gton van, az
1908-1048 kozt eltelt negyven éven. A helyszin
adta lehetGségeket a kuratorok, Racz Attila
és Varga Katalin a levéltar el6z6 kiallitasaihoz
hasonléan tematikus, dsszefoglalé tablékkal
oldottak meg. Ezek rovid, lényegre t6r6 szo-
vegekkel, fotékkal, tablazatokkal, térképek-
kel, és legféképp hiteles dokumentumokkal
foglaljak 6ssze egy-egy lényeges epizddjat a
torténetnek, legyen szé nemzetkozi kitekin-
tésr6l (Nagy-Bécs, Nagy-Berlin, Nagy-Praga),
a févaros kornyékén kialakulo telepiilésekrdl,
elhatarozasokrol és hatarozatokrél, haborak-
rél, forradalmakrél. Az emeleti szinten a kon-
cepcié mikroszintjeit ismerhetjiik meg, a java-
részt a keriileti helytorténeti gytijteményekbdl
szarmazd anyagok révén a helyi civil kezde-
ményezéseket, az identitast erdsit6 dolgokat
ismerhetjik meg, amelyek az adott telepilés
karakteréhez igazodtak, legyen sz6 sportegye-
stiletrél, dalardardl vagy helyi tjsagrol.

Nagy-Budapest keresztapja

Az 1950-es egyesitésrél sz6l6 torvényt Szaka-
sits Arpad, a Népkoztarsasag Elnoki Tanacsa-
nak elndke, és Olt Karoly, a Népkoztarsasag
EIndki Tanacsanak titkara irta ala, amagy nem
kothet6 konkrét személyekhez. Bevezetdjében
ez olvashaté: ,,A nagyt6kések és foldbirtoko-
sok népellenes allamhatalma évtizedeken ke-
resztlil gatolta a Budapesttel szomszédos — f6-
leg munkaslakta — telepiiléseknek a févarossal
torténd egyesiilését. Amult reakcids rendszere
ezzel is megakadalyozni térekedett az orszag
kozpontjaban, a févaros dnkormanyzataban
a munkasosztaly politikai befolydsanak érvé-
nyesiilését. Az elmdlt rendszernek ez a merev
ragaszkoddsa a gazdasagilag Osszefiiggd s
egymasra utalt telepiiléseknek mesterkélt koz-
igazgatasi elkiilonitéséhez a Budapest kornyé-
kén laké dolgozoknak — gazdasagi lehet&sége-
ik, kulturalis életiik és egészségligyi viszonyaik

szempontjabdl - stlyos hatranyokat jelentett”.
Hogy ez mennyire nem volt igaz, azt nem
csak két 1945 el6tt hivatalban 1évé budapesti
polgarmester, Barczy Istvan és Szendy Karoly
munkassaga bizonyitja. Harrer Ferenc szinte
egész életét Nagy-Budapest megvaldsitasanak
szentelte.

»1896-ban lépett a févaros szolgalatiba. 1911-
ben tanacsnoknak valasztottak, és a varosi
épitéstigyi osztaly vezetSje lett. Nagy-Buda-
pest koncepcidjanak elsé kidolgozdja Barczy
Istvan polgarmesterrel egyiitt, 1914-t6l a J6zsef
Mliegyetemen kozségi politikat adott el§. A
Varosi Szemle alapité szerkeszt&je 1908 és 1918
kozott...” — olvassuk Harrer Ferenc életrajzat
a kiallitétérben, tudvan, hogy a Varosi Szem-
Iében kozolte 1908-ban Nagy-Budapest cim(i
tanulmanyat.

Ez pedig 6hatatlanul a modern Budapest szii-
letésének kulcsfigurajat, Balazs Moért juttatja
esziinkbe, aki minddsszesen tiz éves miikodé-
se alatt (1886-1896 kozott) teremtette meg a
févarosban a korszer(i kozosségi kozlekedést,
az 6 megszallottsaganak koszonhet§ az elsé
pesti villamos, és az els6 pesti villamos tarsa-
sag, miképpen a millenniumi foldalatti ideaja
és kivitelezési munkainak megszervezése is.
Furcsa ellentmondas, hogy ezen életm(i még-
sem tekinthetd teljesnek; a nemesi cimmel is
megjutalmazott szakember 1897-ben elhunyt,
s vele sirba szalltak a budapesti foldalatti vas-
Uti halozatrdl sz6tt aAlmok is; mikézben méltan
lehetiink biiszkék a magyar foldalatti tgyére,
»kontinensbajnoki” cimiinkre, arrél sem lehet
megfeledkezni, hogy a masodik budapesti
foldalatti csak 74 évvel az els6 utan indult.
Mindez Ggy jon ide, hogy szerencsésebb csil-
lagzat alatt Harrer Ferenc is Balazs Mérhoz
hasonl6 attoréje lehetett volna a févarosnak,
csak épp a kozigazgatasban. Am a szakember
munkassaga Balazs Mérénak a tokéletes anti-
tézise; majd hat évtized alatt is befejezetlen
maradt, ezen beliil tobb mint harminc évig
esélye sem volt ra, hogy féomiivét, Nagy-Bu-
dapestet megszervezze. Harrer Ferenc sorsa-
ban Budapest Trianon utani krizise ugyanugy
megjelenik, mint a kommunizmus tragikus év-
tizedei. A két vilaghabora kozott nem figyeltek
ra, amikor pedig a negyvenes évek elején ismét



felkaroltak a témat, mar késé volt — a habor(
miatt. A hivatalos Nagy-Budapest létrejotté-
hez Harrer Ferenc legfeljebb asszisztalt, mivel
latszatra tovabbrais ,,a tliz kozelében” maradt,
maradhatott. 1969-ben bekdvetkezett haldlaig
volt orszaggydilési képviseld, a Hazafias Nép-

frontnak egyenesen az alelnoke. Tudomasunk
szerint soha nem emelte fel aszavat a torténtek
lattan, de szinte bizonyos: nem gy képzelte el
Nagy-Budapestet, ahogy az a gyakorlatban
megvalosult.

NAGY-BUDAPEST ADATAI
T ——

Nagy-Budapesthez
tartozo helységek

A vilasztdjogrol sz616 1945 :VIIL 10r-
vényeikk szerint Nagy-Budapest ferfi-
letéhez az alabbi helységek tartoznak:

Budapest, Budafok, Kispest, Posl-
szenterzsébet,  Pest drine.  Riko

Békasmegyer, Budatétény, Csepel, Mi.
tydsfold,  Nagviétény,  Pesthide
Pestszentimve, Pestiijhely, Rikosc
Rikoshegy, akoskereszidr, R
liget, Rikoss. Iy,
Soroksir nagykdzsége

A kbzellatasi By~
erzenkivill még Cinkota

palota, Ujpest  viirosok, Albertfaly

zilarlozik. Osszesen 25
Kozség.
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Hatalmi széval

A Budapest 75 kiallitas megtekintése utan nyil-
vanvaléva valik, hogy Nagy-Budapest |étrejot-
te torvényszerli volt, az addig vezet§ Gt viszont
szamos izgalmat tartogatott.

Az 1920-as évektdl az uigy szélarnyékban volt,
néha ki-kikukucskalt a kozélet aktudlis jelen-
ségeire, indokoltsaga kézenfekvé volt, am hol
a févaros, hol a ,,kornyéke” 6dzkodott az egye-
siiléstél. ,, A probléma megoldasa igen nehéz,
mert harom érdekeltségvan benn a jatékban,
az osszefogas ellen hat6 valésagos és vélt té-
nyezbkkel. A nagyvaros tGlteng6 szervezet és
nagyobb feladatok terhétél fazik, a kornyéki
koztiletek kiilon érdekeik elhanyagolasatél, a
magvaros terheinek reajuk atharulasatél és
keményebbre fogott s kevésbé kényelmes koz-
igazgatastol félnek, a megyei kozilet pedig,
amelybdl a kornyéki kozségek kiszakittatnak,
ezekt6l ered6 jovedelme elvesztését fajlalja,
emellett mind a harom érdekeltségnél tradici-
6s, presztizs és politikai szempontok is jatsza-
nak kozre” — frta még 19o8-ban Harrer Ferenc,
aki mar akkor sejtette, hogy hiaba szél minden
az egyesités mellett, azt csak hatalmi széval,
kormanydontéssel, vonatkozé torvényekkel le-
het megval6sitani. Mindez az 1949-es torvény-
nyel bizonyossa valt: a hatalmi sz6 nyoman két
héten bellil létrejott Nagy-Budapest.

Legdt Tibor

MOZGASBAN
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VILLAMOSVONAL
DUNAI PANORAMAVAL

125 EVE, 1900. OKTOBER 20-AN ADTAK AT A PESTI DUNA-PART VILLAMOSPALYAJANAK KULONLEGES, VI-
ADUKTON ATHALADO SZAKASZAT AZ ERZSEBET HiD ES A MAGYAR TUDOMANYOS AKADEMIA EPULE-

TE KOZOTT. A RENDHAGYO FELEPITMENNYEL RENDELKEZO 2-ES VONALAT MA IS A VILAG LEGSZEBB
VILLAMOSVONALAI KOZOTT TARTJAK SZAMON.

A pesti Duna-part villamospalyajat mar a f6-
varosi villamoskozlekedés elséként megépi-
tendd vonalai kozott tervbe vették. A Siemens
et Halske cég 1884-ben tett ra javaslatot, és a
budapesti villamoskozlekedés sziiletésénél ba-
baskod6 Balazs Mo6r 1886-o0s kozlekedésfejlesz-
tési koncepcibjaban is szerepelt.

Balazs Mor éppen a Siemens et Halske, vala-
mint a Lindheim és Tarsa céggel kézosen valo-
sitotta meg az els6 budapesti prébavillamost
a Nagykoraton. A Nyugati palyaudvar és a Ki-
raly utca kozott megépitett, 1000 milliméter
nyomtav( kisérleti vonalon 1887 novembe-
rében indult el a forgalom. A sikeres kezdés
utan, 1888-ban Balazs az emlitett két tarsasag-
gal karoltve megalakitotta a Budapesti Varosi
Vasutat, a BW-t. Ok helyezték iizembe 1889

jlliusaban Budapest els6 normal nyomtav(
villamosvonalat az Egyetem tér, Staczi6 utca,
Koztemet6 Gt Gtvonalon, majd ugyanezen év
szeptemberében atadtdk a Varosligett6l az
Akadémiaig fut6 Podmaniczky utcai vonalat,
és a probavas(t elbontasaval a NagykorGton
is folytattak az immar normal nyomtav( vonal
épitését.

A tarsasidg a Duna-parti villamosvas(t tigyét
folyamatosan napirenden tartotta, de a kivite-
lezés arvizvédelmi okokbél és a viszonylag kes-
keny Duna-korz6 megtartasa érdekében még
egy ideig varatott magara. A két (j, egymas
szomszédsagaban épiil6 Duna-hid, a Ferencz
Jézsef (ma Szabadség) hid és az Erzsébet hid
munkalatai is nagy mértékben befolyasoltak a
vonal kiépitését. Az 1891-t6l BudapestiVillamos

Varosi Vas(t néven m(ikodd tarsasag az enge-
délyeket megszerezve végil 1896-ban kezd-
hette meg a Duna-parti villamospalya épitését.
1897-re at is adtak az elsd szakaszt a Boraros tér
és az Eskii (ma Marcius 15.) tér kozott.

Hid a foly6 mellett

A Duna-parti villamosvonal legkiilonlegesebb
része az Erzsébet hid és a Lanchid, pontosab-
ban a Magyar Tudoméanyos Akadémia épiile-
te kozott csak a szazadforduléra késziilt el. A
szakaszt igen rendhagyé megoldassal az als6,
Ferencz )J6zsef (ma Belgrad) rakpart folé, egy
viaduktra épitették meg. Ezzel nemcsak az
arvizvédelmi szempontoknak sikeriilt eleget
tenni, a kikoté zavartalan forgalmat is bizto-
sitottak, és a Duna-parton sétalni kivan6 hol-
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gyek és urak is oriilhettek a korzé hianytalan
meg6rzésének.

A BVW 1900 februarjaban kotott tertilethasz-
nalati szerzédést a févarossal. A munkalatok
majusban kezddédtek, és sz(ik fél évig tartottak.
Az épitést Vojtek Odon, a tarsasag fémérnoke
vezette. A 498 méteres, hosszanti iranyd hi-
dat a Duna vonaldval parhuzamosan emelték,
amely az alsé rakodé6part szélességébdl nyolc
métert foglalt el. A harom szegecselt oszlop-
soron nyugvo, vasszerkezet(i felépitmény tete-
jén fektették le a vaganyokat. A mar megépiilt
vonalakhoz hasonl6an itt is als6 aramszedds
rendszert alkalmaztak, amelyhez a sinek men-
tén aramvezet6 csatornikat alakitottak ki. A
kettds sinpar kozeit keramittal burkoltak. A
vas(ti palyat a viadukt teljes hosszaban vas-
korlattal szegélyezték, és a korzotél is az Ybl
Miklés altal tervezett, kandelaberekkel egybe-
épitett ontottvas korlattal, illetve k6 mellvéd-
del valasztottak el.

A villamosforgalom elindulasahoz hdsz darab
Gj, magyar gyartmanyu, D tipus(, 30 l6erds

kocsit szereztek be. Az elegans mintakkal di-
szitett jarm(vek terveit Stromszky Sandor f6-
mérnok készitette.

Az (j villamospalyat 19oo. oktéber 20-an tinne-
pélyes keretek kozott adtak at. A BVVV avonal
felavatasahoz kapcsolédéan az Istvan féherceg
szallodaban tartott fogadast. A szalloda elsé
emeleti disztermében rendezett innepségre a
meniit Gundel Janos, a neves vendéglés allitot-
ta Ossze.

A viadukt vasttvonalat révidesen mas vonalak-
kal is 6sszekapcsoltak: a Boraros tér és az Eskii
tér kozotti szakasz folytatasaként beleolvadt a
Lanchidtél a Podmaniczky utcan at a Varosli-
getbe haladé villamosvas(tba.

Matrézok, kofdk, haldszlé

Az épités soran a viadukt alatti teriiletnek is
igyekeztek hasznos funkciot talalni. A tart6osz-
lopok kozott a beérkezd hajok rakomanyai, a
Nagycsarnok és a Duna-parti piac 4rui szama-
ra alakitottak ki raktarakat. A kiils6 tart6oszlo-
pokhoz diszes kialakitast falazatot épitettek,

amelyre jol zarhaté, biztonsagos vasajtok és
vaskeretes ablakok keriiltek. A tarolok arviz
esetére is er6s védelmet biztositottak. Az (]
épitménnyel a rakpart képe is impozansabb
lett, a korabban raktarként szolgalé fab6dék
sorat elbontottak, a viadukt oldalfala pedig a
korabeli Vasarnapi Ujsag leirasa szerint a hely-
szinhez mélté6 megjelenést kapott: ,teleaggat-
tak a hajézas mindenféle jelvényével”. A raktar-
helyiségek kozott 1épcsds aluljarokat épitettek
ki, ezeken keresztil biztositottak az alsé rak-
part és a fels6 korzé hid alatti 6sszekottetését.
19o1-ben egy nem mindennapi vendéglato-
hely is megnyitotta kapuit az egyik raktarhe-
lyiségben. A Proféta nevdi, ,étvagygerjesztd
gyomorerdsitd és tidit6” novényi likdrt készitd,
forgalmazé Csillag 1llés vegyeskereskedd ren-
dezte be vendégljét a szegecselt vasszerkezet
és a beton gerendak diszletei kozott. Az eleinte
csak ,korcsmaként” emlegetett Viadukt ven-
dégl6 leginkabb a hajééllomas utasait latta
vendégiil, valamint a kikoté matrézai, hajo-
munkasai és a part menti piac koféi tértek be
ide. A hely rovid id6 alatt igen népszer(ivé vilt,
hamarosan mar az Gri kozonség is szivesen |a-
togatta a hajnaltél késé estig, majd éjjel-nap-
pal nyitva tarté éttermet. Az ,els6rend( italok”
mellett éjszaka is meleg étel, tobbek kozott

»minden idében” ,friss hal4szlé” varta a vendé-
geket. A Duna-parti széllodak tévében m(iko-
dé vendégl6nek az 1920-as években (j tulajdo-
nosa lett, és egészen az 1930-as évek masodik
feléig fogadta kozonségét.

Ma is a legszebbek kozott

A viadukt szerkezete a IlI. vilaghabor( soran
stilyos karokat szenvedett. Késébb tobb rész-
leges és atfogé felGjitason is atesett, utoljara
1995-ben kapott teljes kor(i renovalést. A kii-
Ionleges vasati hid egy és negyed évszazada
szolgdlja a fovarosi villamoskozlekedést, és
jarul hozzd a paratlan Duna-parti latképhez.
Korabban 16-os jelzéssel, 1941 6ta 2-es szamo-
zassal kozlekednek rajta a villamosok.

A helyi utasok mellett a kiilfoldi turistak is szi-
vesen hasznaljak a Duna partjan haladé villa-
mosokat. 19go 6ta Marton Lészlé Kiskiralylany
cim(i szobra is ott iicsorog vaskorlatjan, és
dlland6 tartozéka a vonalat megorokits fel-
vételeknek. A hidszerkezet 2011-ben mtiemlé-
ki védettséget kapott. A vonalat ma is a vilag
legszebb villamosvonalai kozott tartjak sza-
mon, 2012-ben a National Geographic a vilag
tiz legszebb villamosvonala kézé valasztotta
be. A viadukt alatti helyiségek egy részét nap-
jainkban kulturalis és kozosségi térként Gjra
hasznositjak.

Gy6rfi Judit
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TOP 10 HIDAK

Az embereket mindig foglalkoztatta, hogyan lehet roviditeni az utakat,
hogyan lehet biztonsagosan és gyorsan atjutni a szakadékok folott. Az
egyik legrégebbi hid Kr.e. 1300 koriili id6bdl maradt fenn Gorogorszag-
ban. Ez az épitmény még csak 22 méter hossz(, 5,6 méter széles és 4
méter magas. Az az6ta eltelt évszazadok alatt ezeket a paramétereket
mar sokszorosara novelték a tervezdk. Az épitészet és a mérnoki munka
zsenialitasat nagyon sok helyen megcsodalhatjuk a folyokon ativel6 hid-
kolteményekben. Néhany leny(igdz6 szam:

+ A vilag leghosszabb higja a Tanjang—Kunsan vas(ti hid Kinaban talal-
hato, 164,8km hossz(i és 2011-ben adtak at.

+ A vilag leghosszabb gyalogos hidja a svajci “Charles Kuonen” amit
Zermatt kozelében prébalhatnak ki a batrabbak. A fiiggéhid hossza
496 méter és egy 85 méter mély szakadék folott ivel at.

+ Alegmagasabb hid a Hiacsiangi szurdokhid szintén Kinaban talélhat6.
625 méterrel a Pejpan folyé folott hizodik.

Nem minden hidon van tomegkézlekedés, azonban 6sszegydijtottiink

parat, amiken busszal-villamossal vagy vonaton, de Parizsban még met-

réval is atkelhetiink vagy atkelhetttink.

New York — Brooklyn hid Sydney — Hardour hid
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55 EVE LIBEGUNK

A ZUGLIGETBEN

A ZUGLIGETI LIBEGO IDEN UNNEPLI FENNALLASANAK 55. EVFORDULOJAT. A FOVAROS ELSO SZEMELY-
SZALLITO DROTKOTELPALYAJA 1970 AUGUSZTUSA OTA SZALLITJA A KIRANDULOKAT, A TURAZOKAT ES
A VAROS PANORAMAJARA KIVANCSI UTASOKAT. NEMCSAK KULONLEGES KOZLEKEDESI ESZKOZ, HA-
NEM BUDAPEST EGYIK JELKEPE IS: GENERACIOK NOTTEK FEL A FAK LOMBJAI FELETTI LIBEGES ELME-

NYEVEL.

A Libegé megépitésének oOtlete a 6o-as évek-
ben sziletett meg, amikor a XII. keriilet veze-
tése egy olyan kiilonleges kozlekedési eszkozt
akart létrehozni, amely egyszerre turisztikai
attrakci6 és a kirandulasok megkonnyitéje is. A
kivitelezés soran az acélszerkezetek és az osz-
lopok Magyarorszagon késziiltek, a drotkételet
és a fiiggGszékeket pedig Ausztriabdl szerezték
be. A palya 1040 méter hosszd, és 262 méter
szintkiilonbséget hidal at.

Az utasok mozgas kozben szallhattak be a 101
nyitott, paros fiigglszék egyikébe, és eredeti-
leg 12 perc, ma 15 perc alatt juthattak fel a Ja-
nos-hegyre. Az elsé jegyarak is a kor hangula-
tatidézik: egy menetjegy 5 forintba, a rettrjegy
7 forintba kertilt. A felsé allomason elektromos
hajtémotor m(ikodott, amelynek meghibaso-
désa esetén Trabant-, kés6bb Lada-motor biz-
tositotta a tartalék meghajtast.

Kezdetekt6l fogva kulcskérdés volt az
utasbiztonsag. A sodronyt tizévente cserélik,
haszévente pedig teljes rekonstrukciora kertil
sor. A gorgbk, csapagyak és egyéb szerkezeti
elemek rendszeres cseréje, valamint a feszitési
munkak biztositjak, hogy a Libegé ma is ugyan-
olyan biztonsagos legyen, mint megnyitasakor.
Az els6 drotkotél kilenc év alatt hisz métert
nydlt meg, ezért tobbszor roviditeni kellett — ez
is mutatja, mennyire Gsszetett, és folyamatos
figyelmet igénylG rendszerrél van szé.

Az els6 nagyfeltjitasra 1990—g1-ben kerdlt sor.
Amint a Kozlekedési Hirlap mellékelt cikke
mutatja, ekkor 4j Gléseket is felszereltek. A ko-
rabbi piros oszlopokat pedig zoldre festették,
igy a palya az6ta harmonikusabban illeszkedik
a természeti kornyezetbe. Késébb, 2010-ben
ismét korszer(sitették a hajtasrendszert és az
tiléseket, 2016-ban pedig keriilt ra (j, osztrak
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Mostantél fogva nem libe-
glink a libegén. Budape;tnek
ez az 1degenforgndxn1 neveze-
tessége, mint mir ismert, zar-
va lesz szeptember 10-t6] no-
vember 30-ig, felujitds miatt.
- — ‘Milyen munkdkat uegez-
nek? — kérdeztem K‘usas m-
van iizemvezetitol.

— Folytatédik a Péb’aie}-
Ujitas — ezt aprilistél kezdve
‘minden hétfon csindltuk  —,
'ug szeptember kizepére-vé-
.gére befejezodik.. Teljesen fel-

tjuk a gorgoesoportokat, és
az lizemi tapasztalatok nlﬁp-
jan bevezetjiik a modositaso-
kat. Kicseréljik a kotelet, itt
van mir a 102 darab loszék
is a Girak-cégtél.

20 &l
.a libegd. Ez .id6 alatt -8 mil-

- madban, (

- Ta‘bben
éves szabadsd|
nap korili. A
teriiletet rend
rltest Yttjak

n;k a javitdsi: xsg ogram
fdzisaiban, a ‘kotéle
székek ;nbﬁﬂ akdsin

T

Augusztus 20 es
lian utaztak rajta  Zugliget
€s'Janos-hegy kozott, gyonyor-
kodtek az egyedilallé panoria-
35 ezer 303

V€gétol kezdiink meki a, Jarms-
hegyn allomas gébéSZeti' be-

seinel

kicserél

tas?
— 25 milli¢ fount Az el
kepze'esek szerint oktober 30-a
utan’ elkezdédnek  az tizemi
prébak — fékproba, terhelési
probak kiillonbozé sebességtar-
‘toeményokban. December 1-jén
Ujra nyitunk.
— Mit csindl a s’emeluzet
‘ez alatt az :do alatt.

— Mennyibe jon a feliji-

6rat ment 1990. _szeptember
10-ig, (&@7 milli6 376 ezer fo-
vintot, hozott a konyhdra, Ha
csak az u?6hb,\ a '89-es év

;ladnaxt nézziik, akkor is meg-
allapithato,

hogy allandéan
novekszik az.utasok szdma. és
ezzel egyiitt persze a bev tel
is. Idén, a zarasig 305

utaztak a libegén, a bevé I
pedig 6 milli6 100 ezer torn.
volt, 2

gyartmanyu sodrony. Legutébb 2020-ban Gjult
meg miiszakilag ez a kulonleges kozlekedési
mtargy.

A Libegé nemcsak kozlekedési eszkoz, ha-
nem élmény is: a fak lombjai kozott suhanva
egyszerre érezhetjik magunkat a természet
részeként és a varos felett lebegve. A panora-
ma minden évszakban mas arcat mutatja - ta-
vasszal a zoldbe borult erdd, nyaron a vibralé
fények, Gsszel az aranyl6 lombkorona, télen
pedig a havas taj varazsolja el az utazékat. A
nyari idészakban a forgalom kiemelkedd, kii-
lbnésen népszerii a Libegok Ejszakaja rendez-
vény, amelyen sotétedés utan, a kivilagitott
Budapest felett lehet libegni — felejthetetlen
élményt kinalva minden résztvevének.

Az utobbi években a Libegé forgalma djra
elérte, s6t meghaladta a pandémia el6tti re-
kordot. A turistak és a budapestiek egyarant
elészeretettel valasztjak kikapcsolédasként. A
folyamatos fejlesztéseknek és a gondos kar-
bantartasnak készénhetéen ma is ugyanolyan
biztonsagos, mint fél évszazaddal ezel6tt, mi-
kozben az utazas élménye mit sem veszitett
kiildnlegességébdl.

Hradszki Rébert
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