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PINCEPORKOLT

Szeretettel varjuk a [11. BKV Fézébajnoksdgra a konyha 6rddgeit, akik szabadtéren is
véllaljdk a megmérettetést.

Jelentkezni fantdzianévvel lehet, de a csapatkapitiny nevét, elérhetéségée kérjiik o
megadni. Az 5 f6s tdrsasdgok nevezését oktdber 27-én 16 6rdig varjuk
a belsokommunikacio@bkv.hu e-mail cimre.

A versenyz6knek tlizraké-helyet, fit (csapatonként 20 kg), i
* = ’ s, / " - . ’ ; 3 i

meleg tedt, valamint tdnyért és evéeszkozt, a pince- y

porkolt mellé pedig friss hdzikenyeret biztositunk! y .

Helyszin és idépont: BK'V Elére Sportpdlya ME
2014. november 15., 10.00 ora o :

Figyelem! y-
Csak az els6 20 jelentkezd csapat
tud részt venni a versenyen!

Bolla Tibor

BKY. ONNEK JAR.



Kedves Kollégak!

zamunkra is hihetetlen, hogy a mostani Mozgasban maga-

zin mar az Gszi szam. Gyorsan eltelt ez a nyar is, melynek

izgalmas eseményeirdl — tébbek kézétt — a Hirek rovatban
is olvashatnak.

Harom hénapos zarva tartas utan végre ismét megnyitottuk
a Deak téri Foldalatti Vasati Mazeumot, mely valtozatlan al-
landé kiallitasaval varja a latogatdkat. Idén nyaron a feldjitasi
munkalatok miatt nem készilhettiink tematikus kiallitassal a
Mazeumok Ejszakajara. Nem szivesen mondtunk le errél a ha-
gyomanyrdl, azonban egy dolog biztos: jovére nem hagyjuk ki,
és garantaljuk: igazi siker lesz!

Bolla Tibor vezérigazgatot ismét kényes kérdésekkel bom-
baztuk — valaszait a 8-9. oldalon talaljak.

Kollégaink, hacsak tuddsitoként is, de részt vettek a 21. For-
galombiztonsagi Vetélked6n, melyrél beszamoldnkat a 11. ol-
dalon lathatjak. Persze nem maradt ki a szokasos Koézlekedés-
biztonsagi rovat sem, melybdl ismét mindannyian tanulhatunk
valamit (13. oldal).

Jaliusban lezajlott az ,,Ev szerel6je" elnevezés(i orszagos szak-
mai verseny BKV szint(i selejtezGje, amely alapjan joggal érezhet-
juk agy: nem lesz problémank az orszagos dont6n sem (10. oldal).

Amikor egy szerkesztéségi megbeszélésen el8szor felvetd-
dott a Monorail, mindenkit leny(igozott; tobben el sem tudtuk

képzelni, hogy mi is ez pontosan, hogy miikédik, hogy néz ki...
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Széval nem hagyhattuk ki a bemutatasat, mar csak azért sem,
mert igy mi is megtudhattuk, mirgl is van sz6 (23. oldal).

Régota tervben volt maraz|. vilaghaboru alatti tomegkozleke-
dés attekintése, bemutatasa, mely talin még soha nem volt eny-
nyire aktudlis (jalius 28-an volt a kitorésének 100. évforduléja) —
most végre a magazinba is bekeriilt. Biztosak vagyunk benne,
hogy Onéket legalabb annyira meglepi majd, mekkora jelents-
sége van ma is, mint minket (14-15. oldal).

A BKK mar megszokott kétoldalas ismertet&jét is megtalal-
hatjak, éppugy, mint az immar 4. alkalommal megrendezett
Labdarigé Bajnoksagrél sz616 képes beszamolét. Es hogy miért
nem vandorol tovabb a vandorkupa? A 29. oldalon kidertiil.

Van tippjiik, mi az a Serica? Egyaltalan: miért érdekes ne-
kiink, és miért irunk réla? Lapozzanak a 25. oldalra, és mindenre
fény derdl...

Adunk dtleteket hajékirandulashoz; bemutatjuk a szarajevoi
tomegkozlekedést; elaruljuk, hogy mi tetszik nekiink az sszel;
olvashatnak interjat ir6 Zoltan fotéssal, aki — nem ok nélkiil -
rajong a metréért; beszamolunk a Dallamos Villamosrdl; meg-
tudhatjak, mi az a Mamahotel és hogy miért pont a toklampas.

Kedves Olvasok! Higgyék el, ismét nehéz volt valasztani, sok
jo, érdekes anyag maradt ki, de igyekeztliink csupa aktualis, iz-
galmas témaval szolgalni.

J6 olvasast kivan a Mozgasban magazin szerkesztGsége!
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ELHUNYT RADNAI ANDRAS Mély megrendiiléssel tudatjuk, hogy 2014.
augusztus 21-én, életének 84. évében, stlyos betegséget kovetben eltavozott kozilink
Radnai Andras, a korabbi Miiszaki Fejlesztési Osztaly villamos csoportjanak egykori
vezetdje.

Radnai Andras 1970-ben keriilt a BKV Zrt.-hez, tarsasagunknal dolgozott egészen 1991-
es nyugdijba vonulasaig. Sok egyéb mellett jelentGs szerepet jatszott a Tatra villamosok
m(iszaki kivitelének kialakitasaban, korabbi munkahelyén pedig, a Ganz-Mavag Gyart-
manyfejlesztési F6osztalyan részt vett az Ipari Csuklés villamos fejlesztésében.

Emlékét megdrizziik!

HIREK ITTHONROL

FORGALOMBA ALLHAT AMAGYAR FEJLESZTESU ELEKTROMOS BUSZ

.

A malt hénapban indult el a hazai fejlesztésii Medio Electric elektromos  technoldgidnak készonhetéen a Modulo 6ssztomege Iényegesen alacso-
kisbusz els 25 darabos széridjanak sorozatgyartasa, melyet 400 ezereur6  nyabb az acélszerkezetes buszok 6ssztomegénél. Ez kisebb fogyasztast
unids tamogatasbol, magyar mérnokokkel fejlesztett ki az Evopro Hol-  és kisebb tengelyterhelést eredményez, ami alacsony izemeltetési kolt-
ding Zrt. AMODULO buszcsaladhoz tartozd alacsonypadl|ds jarm(i avila-  ségeket jelent. A kiilonleges ajtéelrendezés, illetve a megnovelt tengely-
gon els6ként ultrakonnyii kompozit szerkezettel késziilt. Az elnevezés utal  tavd, teljesen kompozit konny(iszerkezetes 6nhord6 karosszéria is teljes
amodularitasra, hiszen a buszcsalad tipusai kiilonb6z6 utasbefogadé ké-  mértékben magyar fejlesztés — olvashatjuk a cég honlapjan. Mészaros
pességgel, illetve tobbféle hajtisrendszerrel is rendelhetéek. Az autébusz ~ Csaba, az Evopro Holding Zrt. elndk-tulajdonosa elmondasa szerint
null-emisszids, tehat gyakorlatilag nem bocsat ki karosanyagot, 8 m hosz-  a jarmii — mely nemrég kapta meg a forgalomba helyezési engedélyt —
szl egyszerre 65 utas szallitasara képes, kizarélag elektromos hajtassal ~ kozel 40 magyar kis- és kozépvallalkozas 3 éves 6sszehangolt munkaja-
pedig csaknem 100 kilométert képes megtenni. Az tivegszalas kompozit  nak eredménye.




A CAPELLA A METROBAN Orémmel tettiink eleget a

Budapest Voices énekegyiittes kérésének, akik kiilonleges otlet-
tel keresték meg nemrég Tarsasagunkat: féléras reggeli koncertet

szerettek volna adni a metrén utazéknak. A BKV Zrt. lehetGségei-
hez mérten igyekszik platformot biztositani rendhagy6 miivészeti

kezdeményezéseknek. igy torténhetett, hogy szeptember 16-4n

meglepd zenei élményben lehetett résziik azoknak, akik ezen a

kedd reggelen munkaba, iskolaba igyekezvén a Szent Gellért té-
ren szalltak a 4-es metréra. Voltak, akik csak elhaladtukban, vagy
a mozgdlépcsirél fiilelve élvezték a felcsendiil6 hangokat, de

sokan megallva hallgattak végig a formabonté koncertet. A 2013
aprilisiban alakult a capella egyiittes — mely mai magyar under-
ground el6adék szamait dolgozza 4t — hamar berobbant a magyar
zenei piacra, és igényes zenéjiikkel azéta is halmozza a sikereket.
Tarsasagunk biiszke ra, hogy ha részben is, hozzajarulhattott egy
tobb szempontbdl is kiilonleges zenei produkci6 létrejottéhez.

VETERAN JARMUTALALKOZO POLGARBAN
EHatodik alkalommal rendezték meg a mar hagyomanyos Pol-
gari lkarus, Csepel és veteran jarm(ivek talalkozéjat, mely igazi
kiilonlegességnek szamit a kozosségi kozlekedés és a veteran
jarmiivek rajongdinak. A polgari M3 Archeoparkban megren-
dezett 3 napos eseményen Tarsasagunk két jarmdivel is képvi-
seltette magat. Az egyik jarm( buszflottank 4j generaci6janak
tagja, egy PKD konstrukciéban megépitett Ikarus V 127-es tipus,
mely tavasszal allt forgalomba és nagy érdeklGdésre tett szert.
Tarsa pedig egy lassan igazi veterannak szamité IK28o-as ,,piros
orrd” csuklés busz volt, mely jellegzetes arculati megjelenésé-
vel a 7-173 gyors viszonylatokon kozlekedett nem is oly régen.
Résztvevik és latogatok egyarant szép szimmal jelentek meg
a talalkozénak helyszint biztosité Archeopark teriletén, ahol
olyan izgalmas programok vartak a kozlekedésbaratokat, mint
a veteran jarm(vek felvonulasa, vagy a gyorsulasi és tigyességi
verseny, a bemutatott jirm{veket pedig — tulajdonosuk enge-
dékenységétdl fiiggben — akar beliilrél is szemuigyre vehették.

TARSASAGUNK RESTAURALTA AZ ANGYALFOLDI REMIZ

VILAGHABORUS EMLEKTABLAJAT
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Idén mult szaz éve, hogy kitort az elsé vilaghabora, a centenarium alkalmabol az Ujpesti Hely- - i, A

torténeti Alapitvany és a Ujpesti Varosvédd Egyesiilet kezdeményezésére Tarsasagunk feldji-
totta az angyalf6ldi kocsiszin terletén talalhatd, az I. vilighdboru hési halottainak emléket
allité marvanytablat.

Az emléktablat a Zuglé kocsiszin, illetve az Ull&i ati volt remiz falan 1év6héz hasonléan 1925-
ben rendelte meg a BSzKRt. az I. vilaghabortban elesett egykori dolgozok emlékére. Készits-
je az els6sorban siremlékeirél, érmeirél és plakettjeirél hires Sz6dy Szilard (1878-1939) szob-
rasz- és éremmiivész volt. Az alkotdt a Margit hid budai oldalan talalhat6é Przemysl szobor
megformaléjaként is ismerhetjik, mivei kozil pedig sokat a Magyar Nemzeti Galéridban
tekinthetiink meg. Az utcardl is j6 lathaté tabla az I. Vilaghaboraban elesett 23 h&snek allit
emléket, a nevek mellett feltiintetve foglalkozasukat is elolvashatjuk. Az évfordulé alkalmaboél
a kocsiszinben megemlékezést tartottak, amelyen Wintermantel Zsolt, Ujpest polgarmestere
is részt vett. Tarsasagunkat Borbas Péter villamos lizemigazgatd képviselte. Méltat6 beszédé-
ben elmondta, hogy a vilighabor idején a vasuti tarsasdgok alkalmazottai kozil tobb ezren
vonultak be hadiszolgalatra, hiszen a képzett kocsivezetSkre, miiszaki szakemberekre nagy
szlikség volt. A habor( utan minden telephelyen marvanytablakat helyeztek el az egykor ott
dolgozo, a vilaghaboriban elesett hsok emlékére.
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INGYENES WIFI A LONDONI BUSZOKON Ezentl, ha
Londonban jarunk, és Ggy dontiink, hogy buszra szallunk, raadasul
még némi szerencsénk is van, j6 eséllyel ingyen kapcsolédhatunk az
internethez. A Transport for London (TfL) Gjabb Iépéssel igyekszik ja-
vitani a kozosségi kozlekedés szinvonalat az angol févarosban, ingyen
wifi-t késziil bevezetni a londoni buszjaratokon. A szervezet egyelGre két
jarmivon teszteli az 4] szolgaltatast, a Dulwich és Oxford Circus kozott
menetrend szerint kozlekedd 12-es jarat, illetve a Covent Gardent Tower
Hill-el 6sszek6tod RVi-es jarat egy-egy buszat latjak el vezeték nélkali

HIREK A VI

LINTELLIGENS, KEK, DE NEM AKADALYMENTES, M
AZ?” Megujultak a buszmegallok a kaliforniai Santa Monicaban, mi-
utan a varos buszkozlekedését iizemeltetd Big Blue Bus tgy dontatt,
hogy lecseréli a korabbi, a tarsasag védjegyeként is értelmezhetd, kék
haromszoget formazé aluminiumtablakat. A megallok megtervezésé-
vel egy helyi épitész céget, a Lorcan O'Herlihy Architects-t biztak meg,
akik a funkcionalitast, a varos hangulatat ugyantgy figyelembe vették
a megallok dizajnjanak tjragondolasanal, mint az olyan 4j szemponto-
kat, mint példaul a megujulé6 energiak felhasznalasat — az intelligens, a
kozlekedési informacidkat valds idében kijelz6 buszmegalldkat a nap
latja el a sziikséges energiaval. A megallok haromféle ,kiszerelésben”
késziltek el, attol fuggben hogy nagyobb, vagy kisebb utasforgalmu he-

internet sugarzasara alkalmas berendezéssel. Amennyiben a tesztek
sikeresnek bizonyulnak, és a utaz6kozonség tetszését is elnyeri az (]
lehetéség, a TfL szponzorok bevonasaval tovabb béviti majd az ingyenes
wifi-szolgaltatasba bekapcsolt buszok flottajat. Az innovaci6 kiemelt té-
maja a TfL, a Londoni Kozlekedési Miizeum, illetve a londoni busziize-
meltet6k kézos — a Busz Eve elnevezésii — kezdeményezésének, melynek
keretein beliil olyan tovabbi technoldgiai fejlesztéseket tesztelnek majd,
amilyen példaul az emeletes buszok felsé szintjén lévé szabad il6helyek
képernyGs megjelenitését szolgalé rendszer.

/ /
lyen keriilnek kihelyezésre, valtozhatnak bizonyos modulok, az tilések
szama, az id6jaras viszontagsagai ellen védelmet ny(jt6 — és egyben a
napelemeknek is helyet biztosité fedél mérete, illetve a jellegzetes ké-
ken csikozott szemetesek szima is. Azonban a megallok elhelyezésével
szinte egyid6ben megérkeztek az elsé panaszlevelek a Santa Monica
Daily Press-hez, a legtébben azt kifogasoltak, hogy a megallé ilései
nem felelnek meg az amerikai fogyatékkal él6k érdekképviseletének hi-
vatalos szabvanyainak, nem akadalymentesitettek. A cég eleinte a vadak
ellenében gy fogalmazott, hogy a székek — mas visszajelzések szerint is
kilonosen kényelmetlen — alacsony hattamlai szolgalnak kapaszkodéul,

késébb azonban kénytelenek voltak igéretet tenni a széban forgé lések
Ujratervezésére.

A HYUNDAI ROTEM SZALLITJA IZMIR VAROSANAK UJ VILLAMOSAIT

A dél-koreai illet6ségli integralt nehézipari nagyvallalat,
a Hyundai Rotem idén augusztus 7-én koézleményben
jelentette be, hogy szerz6dést irtak ala 38 villamos sze-
relvény leszallitasarol a varosfejlesztési beruhazast ko-
ordinalé6 torok Gulermak épitési vallalattal. Az alacsony-
padlés jarm(ivek varhatéan az Izmirben létesuld két Gj —
avaros Konak és Karsiyaka keriileteit kiszolgald, 6sszesen
26,3 km hossz( - villamosvonalan teljesitenek majd szol-
galatot. A Hyundai Rotem sajat fejlesztés(i, 2009 decem-
berében bemutatott hibrid villamos modellje hagyoma-
nyos 750 Voltos egyenaramrdl, illetve Litium-ion polimer
akumulatorrél egyarant képes tizemelni, igy nem szorul
a felsGvezeték aramellatasara. Sokoldalisiga és ha-
tékonysaga miatt is eshetett erre a tipusra a valasztas,
hiszen az agglomeracios teriileteken — ahol konnyebb
felsGvezeték halézatot kiépiteni — egyenaramrol, a varos
zsufoltabb belteriletein pedig akkumulatorrél tzemel-
tethetd. A jarm(ivet olyan extrakkal is ellattak, mintaz a
szenzor, mely folyamatosan méri az utastér leveg6jének
széndioxid-szintjét, és ennek megfelelGen szabalyozza a
légcseréld rendszer teljesitményét, igy az csendesebben
tizemel. Az (j szerelvények el6re lathatdéan 2017-tél koz-
lekednek majd Izmir utcain.




AZ EV BUSZANAK VALASZTOTTAK AMAN LION'S CITY GL CNG-T

Dinamikus, letisztult és még kornyezetbarat is,
nem véletlenil valasztottik meg a 2015-6s év busza-
nak a MAN Lion's City GL CNG tipusat. A jarm( a
Csehorszagban gyartott Urbanway Hybriddel, a né-
met Mercedes Citaro 2-vel, a svéd Scania Citywide
LF CNG-vel, illetve a holland VDL Citea SLFA 180-nal
mérkdzott meg a szakujsagirokbol allé nemzetkozi
zs(iri el6tt. A 18,75 méter hossz, akar 142 utast befo-
gadni képes buszt — az eur6pai buszpiacon jelenleg
egyediilallé médon — 6t duplaszarnyas ajtéval szerel-
ték. A jarm(vet Euro 6 kérnyezetvédelmi besorolassal
rendelkez6 CNG motor hajtja, melynek karosanyag
kibocsatasa a hagyomanyos, dizel tizem( valtozat-
nal 17 szazalékkal alacsonyabb. A modell tobb olyan
extra funkcioéval is rendelkezik, melyek elterjedtnek
semmiképp sem tekinthetGek a piacon. Az egyik ilyen
a Hemscheidt DKS420 tipust fényatereszt6 harmo-
nikaval készilé csuklo, mely lehetdvé teszi a termé-
szetes fény bejutasat a busz kozépsé részébe, illetve

—kulénosen csticsidén kiviil hasznosnak bizonyul6 -
sof 6r altal manualisan aktivalhaté harom, magneses
zarasu osszecsukhatd ilés. Kilon érdekességképpen
érdemes megemliteni, hogy a tipussal a budapesti
utazokozonség is talalkozhatott mar, hiszen 2011-ben
Tarsasagunk a EBSF-projekt keretein beliil g hénapon
keresztiil tesztelte Budapest utcdin ezt a modellt.

A megtisztel§ cimet idén szeptemberben adjak
majd 4t a 2014-es IAA Nemzetkozi Haszongépjarmii
Kiallitasan, melyet Hannoverben rendeznek meg.

DONTOTTEK A BECSIEK - TURKIZ LESZ AZ
UJ METRO Legalabbis ez a szin jel8li majd az 4j Us metré-
vonalat Bécs hivatalos metrdtérképén. Nemrég zarult le a Bécsi
Kozlekedési Vallalat (Wiener Linien) altal kezdeményezett inter-
netes szavazas, ahol a bécsi kozvélemény nem kisebb dologrol
hozott dontést, minthogy a valaszthaté két szin — a tirkiz, illet-
ve a rézsaszin — kozil melyik jel6lje majd az Elterleinplatzot a
Karlsplatz-cal 6sszekotd vonalat. A szinek kivalasztasanal per-
sze fontos szempont volt, hogy a két arnyalat illeszkedjen a mar
meglévs vonalak szineinek rendszerébe. A szavazason, melyet
2014. augusztus 11. és 28. kozott tartottak, 143 ezren adtak han-
got véleményiiknek, 65 szazalékuk pedig a tiirkiz szin mellett
voksolt. igy azon tal, hogy Bécs metrétérképe ezental egy tiirkiz
csikkal béviil, a kivalasztott szin megjelenik majd az allomasok
latvanyvilagaban is.

A FENG SHUI VAROSTERVEZES AVAGY MAGASVAS-
UT A NAPPALIBAN Kinsban a magasvas(t sem allhat a minden

iranyban, igy vertikalisan is névekvd varosok Gtjaban. Ha a rohamosan

novekvs népesség lakasigényei gy kivanjak, a gombaméd épiil6 hazak

bekebeleznek sinpalyakat és a hozzajuk tartozé vasuti miitargyakat egy-
arant.

Chongquing 2-es szam( metrévonala 2005 6ta tizemel, mégis rendre fel-
bukkan a kozlekedési érdekességeket gy(ijt6 portalok anyagaban, és a

képet elnézve nem véletlentil. A Dél-Nyugat Kinaban talalhatd tartomany,
melyhez a telepilés is tartozik, orszagos viszonylatban is az egyik legsii-
riibben lakott régié. Az agglomeraciéval és kornyezé mez6gazdasagi te-
riletekkel egytitt a metropoliszt 33 milli6 ember lakja. Chongquing — vagy
ahogy a helyiek hivjak — a ,,Hegyi Varos” fekvésébdl ad6dé valtozatos

domborzat komoly kihivasok elé allitotta a varost és annak kozlekedését
megtervez6 mérnokoket. Az egysines rendszer(i magasvasut sinpalyajat
valahogy el kellett vezetni az eleve siir(in beépiilt és folyamatosan fejl6d6
varos hazai kozott. A problémak athidalasaként a kinai szakemberek saja-
tos megoldassal alltak el6, melynek soran a metrdszerelvények komplett
épuletegytitteseken robognak keresztiil, igy sz6 szerint az ottlakdok halé-
szobaja mogott haladnak el a menetrend szerint kozlekedg jaratok. A ter-
vezbk egybehangzé véleménye szerint a megoldas a lakasok élhetGségét
nem befolyasolja, hisz az athalad6 vonatok nem keltenek nagyobb zajt,
mint egy mosogép, a beruhazas pedig csak névelte az ingatlanok értékét,
hisz azok ,,tomegkozlekedéssel konnyen elérhetGek”.

hirek



,TOJAST A TOJASSAL”

Interj Bolla Tibor vezérigazgatoval
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Szinte parhuzamosan terjedt el a sajtéban,
hogy pozitiv lett a BKV elsd félévi mérlege,
és hogy gondok vannak a tarsasag finanszi-
rozasaval. Mi az igazsag?

Mind a kett§ igaz. A BKV-nak mar négy éve
pozitiv az izemi eredménye — ami nem iga-
zan terjedt el a sajtoban -, csak az addssag-
allomany kamatterhei viszik el az eredményt
negativ iranyba. Tényadataink mindig jobbak
voltak az lizleti terv keretszamainal. Idén az
elsé félévben 7-8o0o millié Ft-os eredményt
értiink el, ami raadasul 3,8 milliard forinttal
jobb a — tobbmillidrdos veszteséget tartal-
maz6 — tervben el8iranyzottnal. Azért ter-
veztiink veszteséget — mikozben évek 6ta
nyereségesek vagyunk —, mert a BKK altal
rendelkezésiinkre bocsatott forrasoknak
volt egy maximuma, amibdl gazdalkodnunk
kellett agy, hogy a teljesitményekhez nem
nytlhattunk hozza. Ezért az amortizaci6 pot-
last kellett megspoérolni, mikozben a teljes
amortizacid koltségként megjelenik az tizleti
tervben. A gondjainkrél sz4l6 hirek a bank-
hiteleinket érintik. Ezek két év alatt jarnak le,
az idén 9,4 milliard, jov6re, 2015-ben pedig
tobb mint 6tvenmilliard forint. Ezek mogott
onkormanyzati és allami garancia van. Az
idén esedékes 9,4 milliard forint refinanszi-
rozasara tendert irtunk ki, amelyre érkeztek
is megfelel§ ajanlatok, de a bankok hasonlé-
an a meglévg hitelallomany biztositéki rend-
szeréhez, most is allami kezességvallalashoz
kototték a finanszirozast. Ezt a garanciat még
nem kaptuk meg, ezért nem tudjuk lehivni a
torlesztések 6sszegét, ami miatt sajat pénz-
b6l kell torleszteniink. Idén mar két esedékes
torlesztd részletet teljesitettiink 6sszesen
4,7 milliard értékben, és most fogjuk majd
atutalni a kovetkezd részletet. Ezek utan vi-
szont mar tobb, mint hétmilliard forint fog hi-
anyozni a biidzsénkbdl, és az utolsd, decem-
beri részletet mar ki sem fogjuk tudni fizetni
sajat forrasbal.

Lehet szamitani az allami garancia megér-
kezésére?

Foglakoznak veliink. Alapvetéen az dnkor-
manyzat egyeztet a kormannyal a témaban.



Mi lesz, ha ez az j garancia a hitelek refi-
nanszirozasara nem érkezik meg még a dec-
emberi részlet kifizetésének idejére sem?
Nem szeretnék bordlaté lenni, Ggyhogy bi-
zom benne, ez a forgatékonyv nem valdsul
meg. Ha mégis, akkor talan tudunk pétldlagos
forrasokat mozgdsitani az 6nkormanyzattdl,
vagy a bankok lehivjak az aktualis hitel allami
garanciajat és a pénziikhoz jutnak. Ettél még
nekiink nem lenne pénziink, és ide nem is sza-
bad eljutni. Amit még tehetiink, hogy atme-
neti id6re nem fizetiink ki beszallitokat, ezt
a mddszert viszont csak nagyon rovid ideig,
maximum néhany hétig lehet alkalmazni, hisz
érthetd, hogy a partnereink is meg akarjak
kapni a pénziiket.

Ha még azidei hitelt tudja is rendezni a BKV,
mi lesz jovére, mikor tobb mint 6tsz6ros
pénzt kellene visszafizetni?

Ahhoz, hogy az els6 - tavasszal esedékes -
részleteket vissza tudjuk fizetni, mar idén
novemberben ki kell irni tendert a refinan-
szirozasra, és akkor nem visszafizetve lesz a
hitelallomany, hanem tovabbgorgetve, ami-
vel el6bb-utdbb valamit kezdeni kell. A masik,
ami még felvetédhet, hogy konszolidaljak a
BKV-t. Az allami forrasfelvétel jéval kedve-
z6bb kamatszinten biztosithatd, mint a BKV
jelenlegi hiteleinek az ara, ezért a konszolida-
cioval korulbelil fél, de akar egymilliard alla-
mi megtakaritas is keletkezne.

Az elhlz6d6 garanciavallalasnak lehetséges
olyan indoka, hogy a tulajdonos a jévében
mas konstrukciéban képzeli el a BKV miiko-
dését, példaul az dllam feliigyelete alatt?

En nem tudok masféle koncepcio létezésérsl,
persze hallottam rebesgetéseket, de semmi-
féle kidolgozott tervvel nem talalkoztam még
ez igyben.

Az, hogy sajat pénzbél lettek visszafizetve
az idei részletek, ahhoz valamibél el is kel-
lett venni? Mire nem jutott?

Két forras volt, az elsé, a szolgaltatasunk dija,
amit havonta szamlazunk a BKK-nak. A refi-
nanszirozas elmaradasa miatt a BKK-val k6zo-
sen kialakitottunk egyfajta el6finanszirozasi
rendszert. Ez azt jelenti, hogy kompenzacié
el6legekkel potoljuk a kivont forrasainkat. Az
utolsé hdnapokban azonban ez a lehetéség
kimerdl. Ezen feltil vannak megtakaritasaink
is, mert a koltségeink valamivel alacsonyab-
bak lettek a tervezettnél, leginkabb a vilagpi-
aci arakhoz kotott energiakoltségek csokke-
nése miatt, illetve anyagkoltségekben is van
némi megtakaritasunk.

A megtakaritasoknak gondolom lett volna
jobb helye is.

Az lenne az idedlis allapot, ha minden mag-
takaritott pénziinket beruhazasokra tudnank
forditani. El kell kezdeni az eszk6zallomany
megujitasat, mert ott egyre komolyabb gon-
dok mutatkoznak. Eletveszélyes jarmiiveket
persze nem adunk ki, de a jarmiveink atlag-
életkora egyre magasabb, és egy negyven,
vagy husz-harmincéves életkor jarmiinél
mikor kovetkezik be egy anyagfaradas, az
megjosolhatatlan, de minél tovabb varunk, a
kockazat annal magasabb. Ezeket kellene ki-
kiszobolni, gy, ahogy az M2-nél megvaldsult.
Most az M3 kovetkezik — és nem szabad meg-
feledkezni a HEV-ekrél és a Kisfoldalattirol
sem.

Van tehat el6relépés a harmas metro6 ligyé-
ben?

Igen. A sineket folyamatosan cseréljik, ezzel
jové nyarra végziink is. De ez egyelGre csak
tlizoltas, hiszen a kocsikat is ki kellene cse-
rélni és a teljes infrastruktarat feltjitani. A
kocsik feldjitasardl dontott a kormany és a
Févarosi Onkormanyzat. Erre a tervek szerint
a févarosi 6nkormanyzat fog felvenni hitelt, és
a nagyjabdl hatvanot milliard forintnyi 6ssze-
get megcimezve, t6kepo6tld timogatasként a
rendelkezéstinkre bocsatja. A tender is mar az
el6készités fazisaban van. De mindennek a ki-
futasa korilbeldl harminchat hénap.

A négyes metr6 kapacitaskihasznalasa el-
marad a varttél, ebbdl nem lesznek késébb
gondok, példaul az unids kotelezettségval-
lalas miatt?

Egyel6re még elég sok parhuzamos viszony-
lat halad a négyes metré vonalan, raadasul az
utazdkozonség nehezen tér at a megszokott
vonalairél tjakra. En annak nagyon oriilok,
hogy kész van a metrd, és vitathatatlan az is,
hogy nagyon szép lett. Tény, hogy egyelGre
még nem hozza azokat a paramétereket, amit
az Unié elvart, de ha a felszini kézlekedés at
lesz hangolva, akkor egyre tobb utasa lesz
majd a négyes metronak.

Van remény arra, hogy az eloregedett jar-
miiparkot megfiatalitjak?

Ez csak pénz kérdése. Nem lesz mas megol-
das, vagy ki kell cserélni a jarm(iveket, vagy
fel kell ket Gjitani. Mar foglalkozunk a
Kisfoldalattival, és most folyik egy kisérlet,
melyben teljesen feltjitunk egy HEV-kocsit,
wifivel szereljiik fel, kicseréljiik a karpitot és
klimatizaljuk is, mivel fel kell venniink a ver-
senyta MAV el8varosi vonataival. A buszoknal

is — ahol, bar egyre korszer(ibb jarm{veink
vannak, mégis — el vagyunk maradva ver-
senytarsainktél, és igy nem lehet 6sszemérni
a tojast a tojassal. A BKK tobbi alvallalkozé-
janak modern Gj jarm(vei vannak, mi pedig
az utaselégedettségi versenybe a régi dara-
bokkal szallunk be? Miféle verseny lenne ez?
Ezért elindultak programjaink, legutébb vet-
tiink tizen6t darab Mercedes buszt, és most
fogunk kiirni egy hetvendt darabos buszten-
dert, ahol nem megvennék a buszokat, ha-
nem kilométer alapon bérelnénk. igy, ilyen
feltételekkel mar nyugodt szivvel tudunk ver-
senyezni, és biztos vagyok benne, hogy meg
fogjuk allni a helytinket.

Cunamiként soport végig az izgatottsag
magyar sajtéban, hogy a BKV megvalna a
buszgarazsaitél, hisz ujsaghirdetések at-
jan mindegyikre arajanlatot kért. Tényleg
van erre esély?

Ez nagyon tdl lett reagilva. Nem adjuk el az
Osszes garazsunkat, csak azt néztik meg,
hogy ha esetleg be kell zarni egy buszgarazst,
mert nem lesz annyi buszunk, akkor hogyan
hasznosithatjuk. Bérbeadas, vagy eladas,
vagy mas hasznositas is széba johet. Ha na-
gyon muszaj, akkor is legfeljebb csak egyet
adnank el, és csupan azért jelentettiik meg
mindet, hogy lassuk, mit érnek a garazsaink,
milyen ajanlatok érkeznek rajuk a piacrol.
Ez a dontésel6készits anyagunkhoz kellett,
mert a tulajdonos elGirta, hogy oktdberig ké-
szitstink el egy buszgarazs bezarasarél sz616
lehetséges koncepcidt.

Lehet mar tudni, hogy melyik garazs keriilt
széba?

Nem, nincs errél déntés, minden, amit halla-
ni lehet, nem tobb pletykanal.

Mi fog majd t6rténni az ott dolgozékkal?
Ha a teljesitménycsokkenés bekovetkezik,
akkor azok, akikre sziikség van, mas teriileten
kapnak munkat, de nyilvanvald, hogy ha tobb
szaz buszkapacitast elveszitiink, akkor saj-
nos nem tudjuk elkeriilni az elbocsatasokat.

Végiil egy személyesebb kérdés: hogy telt
anyar?

A szokasos atlagos nyar volt, bar hosszi
szabadsagon nem voltam. Talan egy hétig
voltam nyaralni és mellé egy-egy nap, mikor
elvittem a fiamat a focitaborokba - az egyik-
ben feligyeletet is vallaltam: én vigyaztam
harom gyerekre. Voltunk a Balatonnal, és
meglatogattuk Olaszorszagot. Ebbe a nyar-
ba ennyi pihenés fért.

interjui



BUCSU, AVAGY , VISZLAT
ES KOSZ A KILOMETEREKET!”

Bucsuzni mindig nehéz. Még akkor is, ha a dolgok elkeriilhetetlen rendje, hogy néha
lecseréljiik elhasznalodott targyainkat, sokszor a hozzajuk fliz6d6 emlékek miatt
nehéz elengedniink 6ket.

Megszoktuk Gket, kétédiink hozzajuk. Egy bator, mely id6tlen id6k
6ta megvan mar, mint a fotel, ami régen megérett a selejtezésre, de
abban Gldogélt a nagypapa... vagy az 6reg autd, melyet még a gyere-
kek sziiletésekor vasarolt az ember hosszas gy(ijtogetés utan, és amely
aztan végigkisérte a csalad életét hosszd éveken at. Persze ennyire ta-
lan nem tragikus a helyzet. De ez mégis kicsit mas, mint a papirko-
sarba hajitani egy kiszaradt golyostollat, hisz sokunknak jéval tobbet
jelentettek puszta eszk6zoknél.

Sokaig szolgaltak ndlunk,
megérdemlik hdt, hogy kicsit
megemlékezziink réluk.

Valamikor biiszkék voltunk rajuk; bemutatkoznak Tarsasagunk busz-
flottajanak vadonatdj, modern tagjai... az ergonomikus belsé terek,
a korszer(i kialakitas mind az utaz6kozonség kényelmét szolgaltak...
Talan még vartuk is 6ket, a valtozast, a fejlédést jelentették egykor,
aztan persze egyre inkabb a multat. Az Ikarus 260-asok és 280-asok
sokunk szamara egy egész korszakot testesitenek meg. De még a 412-
esek is a kedves, baratsagos arcot formazé elejiikkel sokaig meghata-
roztak a varos hangulatat. Azt hiszem, szerencsésnek érezhette magat,
aki utazott rajtuk, hat még, aki vezethette Gket.

Utaztunk hat, és kozben éltiink rajtuk. Ki tobbet, ki kevesebbet. De
talalkozni mindenki talalkozott veliik, aki ebben a varosban megfor-
dult — és Budapesten sokan megfordulnak.

Avaros 6reg batordarabjai. Olyan sokszor lattuk, hogy szinte mar ész-
re sem vettiik 6ket. Kozel két évtized, 2 millié futott kilométer. Sok
minden mellett elhaladtak, torténeteknek, sorsoknak nydjtottak hat-
teret, vagy talan tobbet is.

Elérték és néha lekésték Gket. Fontos beszélgetések és stlyos hall-
gatasok tandi voltak. Meg persze néha rajtuk felejtettek ezt-azt.
Kulccsomét, igazolvanyt, konyvet, silécet és tornazsakot.

Elvétve babakocsit.

Es itt vannak a jarm(ivezet§ kollégak. Joparan, akiknek a munkahelyeit
jelentették. Az életiik egy — nem is kicsi — darabjat, hisz nagyon sok
id6t toltottek volanjaik mogott. Vagy a javitasukkal, féleg a vége felé.
Mikor mar nem Ggy gyorsultak és vonakodtak az emelked6khoz érve.
Vezették, javitottak, tisztogattak, szerették Gket. Es szidtak is néha,
talan nem is egyszer...

HarminchetiiktSl elbtcstizunk most, atadjak helyiket az Gjonnan ér-
kezetteknek. Koszénjiik az élményeket!
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KOZLEKEDESBIZTONSAG

KITUNO EREDMENYEKKEL ZARULT

A 21. FORGALOMBIZTONSAGI VETELKEDO

Szeptember17-én rendeztiik meg Tarsasagunk egyik legizgalmasabb versenyét, a ,,Keressiik

aBKYV legjobb felszini kozosségi kozlekedési jarmtivezetojét!” vetélked6 sorozat idei dont
Aversenyen 45 szakavatott jarmiivezeto vett részt; a 20 autobusz-, 11 trolibusz- és 14 villamosveze-

tot szamlalo bator és elkotelezett versenyzo koziil a megmeérettetésnek s kivalo holgy tagjais volt.

° e 20 22 2

Az izgalmas dontét tobbfordulés valogatok
el6zték meg. A kozépdontbket az agazatok ren-
dezték meg, ahonnan csak a legjobbak keriiltek
a dont6be. A Mozgasban magazin kiilonszama-
ban megjelent feladatokra tobb szaz lelkes jar-
miivezetd kildte be a megoldasokat. A donté-
ben résztvev6 munkatarsak esetén elvaras volt
a kivalé minGségi munka, melynek feltétele az
utaspanasz nélkiili, balesetmentes és szabaly-
talansagokat mell6z6 kozlekedési mult. Tehat a
dontbbe kertil jarm(ivezet6k a BKV nagyszer(i
frontembereinek legjobbjai voltak!

A tarsasagi dont6t Szedlmajer Laszlo, az
Autdbusz és Trolibusz Uzemeltetési Igazgato-
sag vezérigazgatd-helyettese nyitotta meg. A
kivételes szaktudast igénylé vetélked6 soran
mind az elméleti tudas, mind a gyakorlati isme-
retek megmérettettek. Az elméleti feladatok
soran szamot kellet adni a KRESZ, a m(iszaki
és forgalmi utasitasok kiemelkedd ismeretébdl,
valamint az utasok altal jogosan elvart magas
szolgaltatdi készségekbél.

Az autbbusz és trolibusz gyakorlati feladatok
K&banya telephely teriletén, mig a villamos fel-
adatok a Salgétarjani utcaban (Hungaria korat —
Orhaz kozotti szakaszon, a telephely el6tti ré-
szen) keriltek lebonyolitasra, ahol a versenyzék
igazan bebizonyithattak szakmai ratermettsé-
giiket. A képek 6nmagukért beszélnek:

Agazatonként az els6 hat helyezettet dijaz-
tuk 200.000, 180.000, 160.000, 140.000, 130.000

és 110.000 Ft értékben. Azonban senki nem
ment haza tres kézzel: az autébusz és troli-
buszvezetSk a Generali Biztosité Zrt., mig a vil-
lamosvezet6k a UNIQA Biztosit6 Zrt. ajandék-
csomagjat kaptak.

A BKV Zrt. legjobb jarmiivezetSinek
Somkdathy Zsolt, villamos forgalmi fémérnok
adta at az elismer6 okleveleket kivald teljesit-
ményiikért. A villamosvezet6k koziil Nagy Fe-
renc (balra) a Kelenfoldi kocsiszinbdl, a busz-
vezet6knél Szilagyi Lajos (jobbra) a Kelenfoldi
jarmiitelephelyrdl, a trolibuszvezetSk kozil pe-
dig Kitka Sandor (k6zépen) keriilt ki gy6ztesen
a megmérettetésbdl.

Szivbél gratulalunk a gy6zteseknek! Nagyon
biiszkék vagyunk minden dolgozdnkra, akik ki-
valé munkajukkal egész évben hozzajarulnak

tarsasdgunk magas szinvonald és biztonsagos
szolgéltatasahoz.

Forgalombiztonsagi és Uzemeltetési

Osztaly

20 2

AHELYEZETTEK NEVSORA

TROLIBUSZ
1. KITKA SANDOR (K8banya)

2. BUKO GABORNE (K&banya)
3. DIVINSZKI FERENC (K8bénya)
4. LENGYEL FLORIAN (Kébanya)
5. KOVACS 2 JOZSEF (KGbanya)
6. 1ZSO GABOR (K&banya)

AUTOBUSZ

1. SZILAGYI LAJOS (Kelenfold)

2. OLAH GABOR (Obuda)

3. GELENCSER SANDOR (Kelenf.)
4. VERES SANDOR (Obuda)

5. TANOS GABOR (Dél-pest)

6. SIMON ISTVAN (Kelenfold)

VILLAMOS

1. NAGY FERENC (Budai v.)

2. LORINCZ ANTAL (Dél-pest v.)

3. KECZAN JOZSEF (Dél-pest v.)

4. KOVACS ATTILA (Budaiv.)

5. HOFFMAN FERENC (Dél-pest v.)
6. LAK GELLERT (Dél-pest v.)

forgalombiztonsdgg MOZGASBAN
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AZ EV SZERELOJE

2014. julius 30-an a Dél-pesti Divizié buszgarazsaban lezajlott a Hungarofék Kft. altal
masodik alkalommal meghirdetett ,,Ev szereléje" elnevezésii orszagos szakmai ver-
seny BKV szintii selejtezéje.

A harom részbdl 4ll6 verseny els6 megmérettetését egy elméleti teszttel

kezdték a versenyzdk, amit egy Volvo 7700A tipust autdbusz tarcsaféké-
nek szét- és Osszeszerelésével folytattak, idGre, szakszeriien, megfelels
sorrendben és mingségben, de szabadon valaszthaté médszerrel.

A nem csupan elméleti ismereteket, de ligyességet is igényl6 versenyt
végiil a cinkotai szinekben indul6 Szlics Tamas nyerte, masodik helyen

Sélei Istvan végzett Dél-pestrél, mig a dobogd harmadik fokara a szintén

cinkotai Budavari Zoltan léphetett. Ez(ton gratulalunk kivételes szaktu-
dasukhoz! Az els6 helyen végzett versenyz6 kiemelkedd szakmai rater-
mettségét bebizonyitva jutott be a varhatéan oktéber végén megrende-
zésre keriil§ orszagos dontSbe. Mindemellett a BKV Zrt. munkatarsait

dicséri az a tény is, hogy a teszteken orszagos szinten is kiemelked§

pontszamot értek el.

A kovetkez6 megmeérettetés a régioés donté lesz, ahol mar kamionsze-
rel6kkel és Volanbuszos szakemberekkel is 6sszemérheti tudasat Szlics

Tamas. Itt a orszagos dontébe kerdilés lesz a tét. Az el6dont6khoz képest

itt 2 napon keresztiil sokkal tobb feladattal kell majd megkiizdeniiik a

versenyzGknek. Nemcsak a versenyz6k szakmai felkésziiltségét figyelik,
mikozben tobb formabeli megkotésnek kell megfelelni, hanem egyben

az id6tényezét is zs(irizik. Reméljiik Tamasnak sikeril orszagos rekordot

allitania!

12 MOZGASBAN verseny



KOZLEKEDESBIZTONSAG

SAJAT BALESETEK

Assajat jarmiiveink egymassal torténo iitkozése,
balesete mindig nagyobb figyelmet kap egy
atlag allampolgartol, mint az egyéb kozleke-
dési balesetek. Ennek megfelel6en az utasok
véleménye is valtozik annak fényében, hogy

latnak-e ilyen esetet vagy sem.

Sajnalatos modon a végallomasok teriiletén nagy szimban fordulnak el6
olyan aprébb koccanasok, melyek példaul tiikortoréssel jarnak, azon-
ban szerencsére személyi sériiléssel nem. Mivel anyagi kar keletkezik,
a jarat pedig emiatt kimaradhat a helyszinelés befejezéséig. Ezt latva
pedig az utasaink negativ szinben itélik meg Tarsasagunkat és munka-
tarsainkat.

A helyzet sokkal rosszabb, amikor sajat jarm(iveink a forgalomban
utkoznek egymassal, hiszen ilyenkor a személyi sériilésnek is nagyobb
az esélye, és jellemzGen az anyagi kar is joval nagyobb. Mivel pedig nem
egy viszonylag zart helyen (végallomason vagy telephelyen) torténik a
baleset, a kozvélemény is nagyobb eséllyel értesiil réla.

Az idei évben szeptember kozepéig 76 olyan balesetet rogzitettiink,
ahol BKV-s jarmiivek titkoztek egymassal. Ezek soran 54 autdbusz, 9
villamos, 5 trolibusz és 8 belszolgalati jarm(i volt érintett. Eddig mint-
egy 4,2 millié forintba kertilt a tomegkozlekedési eszkézok javitasa (3,2
millié Ft autébusz, 1 millié Ft villamos), mig kozel 200 ezer forintba a
belszolgalati jarm(iveinké. Tobb esetben még nem késziilt el a karszamla,
igy tovabbi kiadasok is lesznek.

Az anyagi kar mellett 1 f6 stlyos (BKV jarm(ivezetd) és 2 f6 konnyti
(utas) sériilést szenvedett.

Szamtalanszor felhivjuk a jarm(vezetSk figyelmét arra, hogy a vég-
allomasokon és a telephelyeken is fokozottan kell figyelni és betartani a
szabalyokat, hiszen a fizika torvényei ott is ugyandgy érvényesek. Nem
lesz kisebb, vagy révidebb az ltalunk vezetett jarm{ attél, hogy nem
kint a forgalomban vagyunk, hanem a viszonylagos védelmet nydjté

»hazai palyan”. Ne felejtsiik el, hogy a végallomason sok esetben segit-
séget kérhetiink Kollégainktol, akikre szimithatunk a jarm(vek kozotti
mandverezés vagy akar tolatas soran.

Attdl a pillanattél kezdve, hogy a vezetGiilésben helyet foglalunk, fe-
lelink az utasainkért, a rank bizott munkaeszkozeinkért, jarm(veinkért,
egymasért, KOLLEGAINKERT, a kozlekedés tobbi résztvevsjéért — mind-
addig, amig munkank végeztével haza nem megyiink. Nem szabad hagy-
ni, hogy a figyelmiink kihagyjon, hiszen ilyenkor torténnek a balesetek,
melyek a pillanat tort része alatt is kialakulhatnak. Amennyiben faradtak,
betegek vagyunk, rosszul érezziik magunkat, ne kezdjiik el a szolgilatot,
inkabb kérjiink valtast. Ne kockaztassunk, mindig csak olyan kozleke-
dési mandvert vallaljunk fel, melyet BIZTONSAGOSAN végre tudunk haj-
tani. Ha igy jarunk el, nagyobb az esélyiink arra, hogy balesetmentesen
fejezziik be a szolgalatot, és id6ben térhetiink haza csaladunkhoz - hi-
szen minket is hazavarnak.

Balesetmentes kozlekedést kivanunk minden kedves dolgozénknak!

Forgalombiztonsagi és Uzemeltetési Osztaly

forgalombiztonsdg
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se utani els6 néhany héonapban té6bb mint
négyezervillamosos dolgozé vonultafrontra.
A szakképzett, felel6sségteljes munkako6rbol
érkezo, raadasul a polgari foglalkozasbal ho-
zott kényszerii,,hierarchiat” mar megszokott
jarmiivezetokre és fizikai munkasokra nagy
sziikségvoltahabordaban. Akozlekedési alkal-
mazottakat olyan helyeken is be tudtak vetni,
ahol miiszaki szakértelemre is sziikség volt,
igy példaul sokan keriiltek az osztrak-magyar,
illetve magyarhaderonél mégviszonylagritka-
nak szamito6 gépfegyveres alakulatokhoz,vagy
erOsitették atiizérségi litegek hatékonysagat.
Ajarmiivezetok koziil, kiillonésen ahévesek kézt
tobben katonai kitiintetésekkel térhettek haza,
koszonhetden annak, hogy nagy hozzaértéssel
bonyolitottak le a vasuti rakomanyok, utan-
potlasok megszervezését, szallitasifeladatait. —

CAZDASACI CEPEK

gy ——

Byl 8

—— RS ’ "’7‘:" e .
14 ,\MQ}\G_A%‘BAN visszapillanté
W i e T W W =X



ig a dolgozdk nagy része a fronton harcolt, addig Buda-
pesten sem allhatott meg az élet. A katonak nem értek haza, mire a fa-
levelek lehullottak, s6t Ujabb és tjabb haboris sz érkezett. A férjeiket,
fiaikat hazavar6 néknek at kellett venni a forgalom és az igazgatas nehéz
feladatait. Ekkor jelentek meg az els6 kalauznék a févarosi forgalomban.
A sajté persze tele volt ginyos cikkekkel, hiszen a kozlekedés GsidGk
oOta férfias szakma volt. A NG cim( feminista lap 1915-ben igy irt err6l:
A hdboris vildg csendéletéhez tartozik a néi kalauzok szapuldsa. A pesti pub-
likum egy részének nincs jobb dolga, mint szakaszjegye ellenében kikémlelni:
jobb-e, ligyesebb-e, mint néhai kollegdja, a férfi? (...) Erdekes kisérlet volna, ha
az erds férfiakat mosdtekndékhoz dllitandk, suroldsra alkalmazndk, cselédsorba
fogadndk avval a csekély dijazdssal, amelyért ma ndk végzik ezeket a munkdkat.
Hamar megudlnék, hdanyan déInének ki a sorbél.”

A habort azonban mas médon is hatott a févarosi hétkoznapokra,
bar eleinte nem sokat lehetett érzékelni a tavolban folyé harcokbdl.
1915. marcius 1-jén még a févaros elsé autébuszjaratai is elindultak. A
két busz nemzeti szin(i viragokkal futotta elsé koreit az Andrassy uton.
Csakhogy a habort masodik felére mar egyre tobb pénzt emésztettek
el a katonai kiizdelmek, amelyek igy egyre nagyobb eréfeszitéseket
igényeltek a hatorszagban él6ktél is. A buszkozlekedés mar 1917. apri-
lis 10-én megsz(int, mert egyszer(ien hénapok 6ta nem volt pénz alkat-
részekre, gumikopenyre. Még ugyanebben az évben lealltak a févarosi
taxik a benzinhiany miatt. Mar lovakkal is nehéz lett volna helyettesiteni
a kozuti jarmiiveket, ugyanis az omnibuszcég jészagait is a frontokra
vitték, a gyakorlott kocsivezetSkkel egyiitt. A villamosnal a legnagyobb
gondot a karbantartasok elmaradasa okozta. A felsévezeték-hal6zatbél
tobb szaz tonna rezet bontottak el, hogy azt hadicélokra ajanljik fel. A
jarm(vek allapota drasztikusan leromlott, nemcsak javitészemélyzetben
volt hiany, hanem alkatrészben is.

A habor( 1918 novemberében ért véget, és vilagszerte mintegy ti-
zen6tmillié halalos aldozatot kévetelt. A korabeli statisztikak szerint
a févarosiak koziil 30-35 ezren estek el tavol otthonuktdl. Aligha lehe-
tett olyan kozlekedési dolgoz6 a varosban, akit ne érintett volna meg
a habort borzalma. Az elesett hGsok emlékezetiiket Grizve a Budapest
Székesfévarosi Kozlekedési Rt. (BSzKRt) 1925-ben emléktablak sorat
emelte valamennyi telephelyén. Az emléktablak elkészitésére egy ismert
mivészt, egy haborat is megjart f6hadnagyot kértek fel. A m(ivész egy
egyenkeretet tervezett, tetején két faragott orokmécsessel, egy karddal,
sisakkal és koszoruval, aljan pedig a haboru évszamaival és a szarnyas-
kerékkel. Ezekbe kertiiltek bele az egy-egy telephelyhez tartozé eleset-
tek névsorai. Koztiik az angyalfoldi éppen az elmdlt hetekben Gjult meg,
emlékezve a sziz évvel ezelGtti eseményekre.

A habord nemcsak a kor embereit torte meg és okozott sulyos tra-
gédiakat. A pusztitas négy éve elsoport egy sor kozlekedési fejlesztést
is, amelyeket még a boldog békeid6kben dolgoztak ki a székesfévaros
szakemberei. A habor(t kévet6 roman megszallas, a forradalmak és a
korabban nem latott méretii inflacié miatt sz6 sem lehetett a tervezett
nagyszabast metroépitésekrdl, hogy a terveken maradt magasvasutak-
rol mar ne is beszéljink.










AMULTES A JOVO

TALALKOZASA A DEAK FERENC TEREN

Folyamatosan valtozo vilagunkban a szolgaltatok mar nemcsak Nyugat-Eurépaban, de
Magyarorszagon is bevett modon egyre inkabb iligyfélszolgalati kozpontokban és az inter-
neten nyudjtanak lehetoséget az ligyek intézésére, legyen az szamlabefizetés, regisztracio
egy bizonyos szolgaltatasra, vagy akar panaszkezelés. A BKK az elektronikus jegyrendszer
bevezetéséhezilleszkedo, jol atgondolt, hosszu tavi fejlesztési koncepcidoban dolgozta ki
ehheza modern korhozilleszked6 uj értékesitési rendszerét. Stratégiank szerint a jévoben
jegyet és bérletet az interneten, az automataknal és az iigyfélkézpontokban lehet vasarolni,
valamint aki még ezekkel sem akar bibel6dni, az jegyként hasznalhatja majd érintésmentes
bankkartyajat. A BKK uj jegy- és bérletkiad6 automatain kiviil afolyamatosan nyilo uj tigyfél-
kézpontjaink az utasaink kényelmesebb, gyorsabb kiszolgalasat szolgaljak, utobbiak teljes
korii Gigyintézést tesznek lehetévé modern kornyezetben, kényelmetlen sorban allas nélkiil.
A legajabb ilyen kézpont — amelyet a kozelmaltban adott at Tarlés Istvan fopolgarmester -
a Deak Ferenc téri metroallomason nyilt, s kiilonlegessége, hogy a BKV-val koz6sen lizemel-
tetjiik, hiszen az iigyfélkozpont egyben az Gjranyitott Foldalatti Vasati Muzeum fogadotere is.

zatunk témaja, az elektronikus jegyrendszer bevezetéséhez illeszkedve,
azzal 6sszhangban.

Az évtizedek 6ta m(ikodd jegy- és bérletpénztirak szama és elhe-
lyezkedése — az értékesitési helyek tobbnyire a metrévonalak mentén
koncentralédnak — nem teszik lehet6vé tigyfeleink teljes mértéki ki-

A sorban dllas a multe

2012 majusa 6ta a f6varosi kozosségi kozlekedés menetdijainak besze-
dése és az ehhez kapcsol6do feladatok — igy példaul a jegy- és bérlet-

értékesités — ellatasa a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) feladata
lett. A BKK a modern kor elvarasainak megfelel6en egy, az elmdlt év-
tizedekben megszokotthoz képest eltér6 szemléletdi, tigyfélkdzponti
értékesitési rendszer elGkészitését és bevezetését kezdte meg cikksoro-
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szolgalasat: nincs tgyfélteriik, és sokszor kényelmetlen koriilmények
kozott, hidegben, vagy éppen tiiz6 napsiitésben kényszeriilnek sorban
allasra. A koncentralt elhelyezkedés miatt valéban nagy forgalmat bo-
nyolit6 pénztarak talalhat6ak a forgalmas kozlekedési csomépontokban,



de — killondsen a hénap eleji bérletvasarlasi idészakban — azok kapaci-
tasa nem teszi lehet6vé az tigyfelek gyors és kényelmes kiszolgalasat. A
jegy- és bérletpénztarak raadasul egyik legnagyobb stratégiai célunk, az
elektronikus jegyrendszer elGkészitését sem teszik lehet6vé, hiszen ki-
alakitasuk miatt egy szimpla jegy- vagy bérletvasarlasnal bonyolultabb
tgyintézésre alkalmatlanok.

Az (j értékesitési rendszert egy j6l atgondolt, hosszl tavi fejlesztési
koncepcié mentén dolgoztuk ki. A stratégia célja, hogy minden korab-
binal tobb értékesitési ponton a lehet6 legszélesebb, egységes termék-
kinalatot nydjtsunk az tgyfeleknek, ne csak a belvarosban, illetve a
metrévonalak mentén, de a kert- és kiilvarosokban, az agglomeracids
telepuléseken is kozelebb vigyiik szolgaltatasainkat az tgyfeleinkhez,
ezzel egylitt a azok szinvonalat is emeljik. Mindezeket szem el6tt tartva
tobb tGtemben 300 dj, korszer(i jegy- és bérletautomatat allitunk forga-
lomba (ezekrél b6vebben az el6z6 lapszamaban irtunk: ,,Jegy- és bér-
letértékesités eurdpai szinvonalon, Mozgasban magazin, XLIV. évfolyam,
1. szam, 18-19. oldal), illetve 0j tigyfélkbzpontokat nyitunk Budapesten.
Szeptember kozepére mar 180 jellegzetes, lila-kék automata arusit jegyet
és bérletet. Marcius vége, az els6 gépek izembe helyezése 6ta mar tobb
mint 3,5 milliard forintos bevétel érkezett az automatakon keresztiil.

A févarosban mar hat helyszinen nyilt tigyfélkozpont: az els6t 2012-
ben a Rumbach Sebestyén utcidban, majd a kovetkez6t 2013 nyaran a
Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér 2B terminaljanak érkezési szintjén
adtuk. A Liszt Ferenc Nemzetkozi RepilStér 2A terminaljan nyilt tgyfél-
ponton kiviil tovabbi két 4j tgyfélkozpontot nyitottunk meg 2014. mar-
cius végén az M4-es metr6 atadasahoz igazitva, a vonal két
végallomasan: Kelenfold vasatallomason és a Keleti
palyaudvarnal.

A modern szolgaltatohelyiségekben tobb
munkapult talalhatd, ezért egyszerre 3-4
munkatars segiti az ugyfeleket. Az 4j igy-
félkozpontok megoldast jelentenek az
eddigi nehézkes, idénként hosszu sor- N\
ban allassal egyiitt jar6 jegyvasarlas és = (O
tigyintézés problémaira. Az ide érke-
z6ket tigyfélhivo segitségével sorszam

szerint szolgaljak ki, az aj rendszer igy

joval gordiilékenyebb és hatékonyabb.

Az tigyfélkozpontokban nemcsak a bu-
dapestieknek, hanem a turistaknak is

nagy segitséget nyujthatnak: tobb nyel-

ven is informaciéhoz juthatnak a f6varos
kozlekedési halozatardl, az ideérkez6k ezért
konnyebben tudnak tajékozoédni Budapesten.
Kovetkez§ tigyfélkozpontjainkat a Ferenciek terén, a

Méricz Zsigmond kortéren, a K&banya-Kispest és a Népli-

get metréallomason, valamint a Nyugati és a Déli palyaudvarnal nyit-
juk meg hamarosan. Az eddigi tapasztalatok a BKK uj, tigyfélkozpontd
szolgaltatasainak sikerét mutatjak: az tgyfélkozpontok hamar rendkiviil
népszer(ek lettek az utazdknal, ezzel pArhuzamosan pedig jelentds for-
galmat bonyolitanak le. Fontos szerepe van az tigyfélkozpontoknak mas,
a BKK altal nydjtott szolgaltatasokhoz kapcsolddo tigyfélforgalomban is,
MOL Bubi szerz6dést példaul kizardlag csak itt lehet megkotni.

Muilt és jovo:
a kozlekedési muzeum talalkozdsa
a modern iigyfélkézponttal
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Ahogy arrél el6z6 lapszamunkban mar olvashattak, a BKV Deak Fe-
renc téri Foldalatti Vasati MGzeuma a BKK ¢j Ggyfélkozpontjanak kivite-
lezési munkai miatt a nyaron ideiglenesen bezart. Az eurépai kontinens
elsé foldalattijanak emléket allité mazeumot az 4j tigyfélkozpont szept-
ember eleji atadasakor nyitotta ajra Tarl6s Istvan fépolgarmester. Az at-
épités soran egyediilallé szolgaltaté kozpont és kulturalis kiallitotér jott
létre a belvaros kozepén, hiszen a paratlan kozlekedéstorténeti kiallitas
és a BKK modern, eurépai szinvonald tigyfélkozpontja kozos bejarattal
és fogadotérrel miikodik tovabb.

Az tigyfélkozpont kialakitasakor a BKV-val egyeztetve szem el6tt tar-
tottuk a gazdasagossagi szempontokat, igy mar a tervezéskor iranyelv-
ként kezeltiik, hogy a mizeum meglévé szocidlis helyiségeit — a konyhat,
az 6lt6zG6ket stb. — az tigyfélkdzpont dtadasat kovetGen kozosen hasz-
naljak majd a mazeum (azaz a BKV), valamint az tigyfélkozpont (azaz a
BKK) dolgozdi. A kozos hasznalat miatt mar a kezdetektdl folyamatosan
egyeztettiink a BKV érintett szakteriileteivel, igy mind az Ggyfélpultok,
mind az tigyfélszolgalati és a mGzeumi dolgozdkat kiszolgal6 személy-
zeti helyiségek berendezése és kialakitasa a kzos igények alapjan vald-
sult meg. Az tigyfélkozpontban a BKV kiilon pulttal rendelkezik, ahol a
muzeumi belépSkon kiviil ajandéktargyak is megvasarolhatéak. A BKK
és a BKV kulon megallapodasban fektette le az egyiittélés szabalyait és
a kozos tizemeltetés feladatmegosztasat.

A jovo: uj szemlélet, tagasabb terek

A BKK 0j, modern, eurdpai szinvonald tigyfélkoz-
pontjaiban minden kozlekedéssel kapcsolatos tigy
elintézhetd: a jegy- és bérletvasarlas, a parko-
lassal vagy teherforgalmi behajtassal kapcso-
latos informacidszerzés, a talalt targyakkal
kapcsolatos tigyintézés, a taxipanasz-ke-
zelés, a MOL Bubi tgyintézés, térképek,
ajandéktargyak vasarlasa, valamint az
altalanos utastajékoztatas. A tervek
M szerint 2016-ig a varos tobb mas forgal-
~ | mas témegkézlekedési csomopontjan
kialakitunk ilyen létesitményeket. Mi-
vel az (j igyfél-kiszolgalasi koncepcié j
szemléletet, nagyobb tudast és osszetet-
tebb feladatokat jelent, ezért a kidolgozott
humaneréforras koncepcionak megfelelGen
pénztarosokat atképezziik és a BKK uj tigyfél-
koézpontjaiban fognak dolgozni magasabb szinvo-
nald kortlmények kozott, magasabb tudassal.

Az U ugyfélkozpontokat ugyanakkor egyaltalin nem
csak a jelenkor elvarasainak figyelembevételével alakitottuk ki, hi-
szen egy jol atgondolt, hossz( tava fejlesztési elképzeléssel az (j
szolgaltatokozpontokat az elektronikus jegyrendszer bevezetésére
is felkészulve nyitottuk, illetve nyitjuk meg. Az Gj jegyrendszer jovGre
kezd6dé, tobb Gtemben torténd bevezetésével megkezdddik majd az
internetes és telefonos tigyfélszolgalaton keresztili jegy- és bérletéke-
sités is. A tavértékesités bevezetésével tigyfeleink akar otthonrél vagy
munkahelytkrdl percek alatt vehetnek majd bérletet, tolthetik fel elekt-
ronikus pénzegyenlegiiket, vagy adhatnak automatikus egyenlegfeltol-
tési megbizast, az j, tagas ter(, kényelmes tigyfélkozpontokban pedig
hangsulyosabb szerepet kap az informaciészolgaltatas, a hosszabb tigy-
intézések, panaszkezelések, a potdijiigyek intézése.

Az elektronikus jegyrendszerrel kapcsolatos cikksorozatunkat a Mozgdsban
Magazin kovetkezd szamdban folytatjuk.
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BUDAPESTIMETROFENYEK

Nem nagyon van ma Magyarorszagon olyan ember, aki ne

hallott volna a 4-es metr6rél. Mindenkinek van réla véle- BABSURALswss & s 7

ménye, az utasoknak — szerencsére — a megallok szépsége, METRDFENYEK
az dllomasok kényelme jut el6sz6r eszébe, ha széba keriil AR pv
Budapest legtjabb foldalatti kozlekedési utvonala. Ossze
is hasonlitjak mindjart a masik harom, mar régota iizemelo
metrovonallal. Szamomra persze egyaltalan nem megle-

po, hogy az M1-nek, az M2-nek és az M3-nak is van rajongo
tabora.

Az M4 dtaddsdra jelent meg az a kényv, amelyet
minden metrészeretd embernek szivesen ajdnlok. A
Metréfények Budapesten cimii kotetet Déri Tamads,
a Nemzeti Kozlekedési Hatésdg nagytapasztalatii
munkatdrsa, vasiti szakembere irta. A fotékat —
amelyek miatt akdr egy még olvasni sem tudo, 4
éves kisgyerek is élvezettel lapozza a kényvet — Ird
Zoltdn, a fények jatékdanak nagy ismerdje és szerel-
mese készitette. Ha belelapozunk, mdr az elsé, a
Dedk téren késziilt képek lattdn szembesiiliink azzal,
hogy tulajdonképpen eddig csukott szemmel utaz-
tunk, nem vettiik észre, hogy a foldalatti megdllok
mennyi szépséget rejtenek. A latvdnyt sokszor elta-
karja a témeg, hdttérbe szoritja a rohands.

Az, hogy a budapesti metrék fényei és rejtett
szépségei visszakdszénnek a kényv lapjairdl, nagy-
részt interjlialanyomnak, Iré Zoltdnnak, a kétet fo-
tésdnak kdszonhetd.

Azt gondolja a laikus, hogy egy fényképezés-
sel foglalkoz6 ember nyitottabb szemmel jar,
érzékenyebb, jobban odafigyel a részletekre
a hétkoznapi életben is. Igaz ez?

Van benne valami, de még én sem gondoltam,
miel6tt a budapesti metrévonalak fotézasaba
kezdtem, hogy ez ilyen szép. Néhany apré rész-
letre, érdekességre szerzGtarsam, Déri Tamas
figyelt fel a helyszinen, de én is inkabb szem-
1é16d6 vagyok. A részletekben t6bb lehet8ség
van, tobbet is mutatnak. Altalaban pont az
apré dolgokra nem figyel az ember, és mi ép-
pen ezeket szerettiik volna lattatni a konyvben.
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Szerette ezt a munkat?

Igen, én nylizsgGs vagyok. Azt, hogy kozleke-
dési eszkozoket fotézhatok, nagyon szeretem.
Sokkal érdekesebb, mint példaul egy szakmai
konferenciat fotézni...

Akkor most volt lehetésége a ,,porgésre”,
hiszen emlékezetem szerint nem sok id6
volt a fotok elkészitésére.

Ez igy van. Tavaly januar kozepén vetették fel,
hogy késziiljon egy ilyen kiadvany, és a 4-es
metré atadasaval egy id6ben jelenjen meg.
Megbeszélték, leegyeztették veliink a fébb
vonalakat, és mar kezdtiik is a munkat.

Erték meglepetések? Mennyire voltak kii-
lonlegesek a metros helyszinek?

A 3-as metr6 jarmitelepén a hatalmas csar-

nokok a szerelvényekkel, a kiilonleges techni-
kaval, a monumentalitisaval lenylig6zott. Itt
mellékes is volt, hogy a szerelvények régiek
vagy Gjak. Sajnalom, hogy ott nem tudtam
tobb idét eltslteni. Ertek meglepetések a
megallokban is. llyen volt az Arany Janos utcai
megéalléban a Kanyadi Sandor vers, a Pottyos
utcanal a munkasasszony szobra, vagy a For-
gach utcanal a szemek... Teljesen leny(igozott
a latvany. Egyik nap a Deak téren fotdztam,
egyszer csak felemeltem a fejem és ott vol-
tak azok a gyonyor( réz lampatestek. Beszél-
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tiink az elébb a részletekrdl: sokat utazom
a kisfoldalattival és még soha nem tiint fel,
hogy a korlatok milyen mives kidolgozastak;
a pénztarnal elhelyezett kis taskatarté polc
réz tartdkonzolai mennyire 6sszhangban van-
nak a korlat végi “csiga” vonallal...

Ugy érzem, a kisfoldalatti meglehetdsen ko-
zel all a szivéhez...

Igen, érdemes megfigyelni, milyen egységet
képez a lent és a fent; pl. ahogy feljoviink a
Széchenyi firdénél, vagy a Dedk téren, a Baj-
csy-Zsilinszky aton vagy akar az Operanal.
Van itt még mit megmutatni, ebben a téma-
ban el lehet mélyedni. Azt vettem észre, hogy
munka kozben teljesen atértékel5dott az idé.
Utasként all az ember a peronon, elmegy az
orra el6tt szerelvény, és var 3 percet, ami ak-
kor 6rokkévalésagnak tiinik. Aztan elkezdtem
a munkat. EIment a szerelvény, alig vartam,
hogy kiuriljon a peron, gyorsan készitettem
par fotot és mar megint jott a vonat, és megint
varni kellett... Miért nem jar ritkabban? En
voltam az egyetlen, aki annak orilt volna, ha
ritkabban jar...

Igen, az idd relativ! No és a 4-es metr6?

Ott a Bikas park a kedvencem, de a Szent
Gellért tér is gyonyor(i a Duna kavicsaira és a
farépajzsra emlékeztetS burkolataval. A Kal-

vin téren az 6sszekot6 folyosé is hihetetleniil
hangulatos a sarga vidamsagaval.
Hany felvételt készitett a fot6zasra kapott
idd alatt, és hanyat lathatunk viszont a ko-
tet lapjain?
Tobb ezer kép késziilt és par szaz lathaté a
konyvben. Talan az elkészilt mennyiség 30
szazaléka.
Es a tobbi a fikban maradt?
Tulajdonképpen igen, de néhany képnek lesz
utdélete. Nagyon biiszke vagyok arra, hogy
a franciaorszagi Alstom kézpontban annyira
megtetszett néhany felvétel, hogy elkérték a
képek nagy felbontasd valtozatat.
Gratuldlok ehhez a szép munkahoz!
-kmt -

Aki mas szemmel szeretné latni a
metrofényeket, megvasarolhatja

a kiadvanyt, amely itt rendelhetd:
www.magyarkozlekedes.hu/hir/6385-
metrofenyek-budapesten

Vagy: Forum Média Kiad6 Kft. 1139
Budapest, Vaci t g1.tel: +3612732090
forum-media@forum-media.hu
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A KISERLETINYUL

A szarajevdi villamos

Biiszkék vagyunk (és lehetiink is) ra, hogy Budapest a vilagon az els6k kozott allitott
forgalomba villamost, de érdemes megemlékezni a kisérleti lombik varosrél, Szarajevorol
is, mely villamoskozlekedésben két évvel el6zte meg a magyar fovarost.

Alig hat évvel azutan, hogy Werner von Siemens
egy berlini kiallitison bemutatta a taladlmanyat,
1885 szilveszterének éjszakajan végigdiiborgott
az elsg villamos Szarajevo utcain. Mivel akkor
még nem igazan biztak az Gj talalmanyban (hi-
szen szinte naponta szabadalmaztattak tucatnyi
Ujfajta kozlekedési eszkozt) az osztrak-magyar
hivatalnokok tgy dontéttek, hogy elGszér a
bosnyak févarosban prébaljak ki, nehogy Pest,
vagy Bécs utcdin valamiféle hidbavald, hasznal-
hatatlannak bizonyulé dolog jelenjen meg.

1884 nyaran kezdték lefektetni a sineket és
1885. december 31-én mar tinnepl8be 6ltozott
sokasag vart a moédos haz verandajara emlé-
keztetd, faszerkezet(i prébavillamosra — me-
lyet még val6jaban lovak vontattak. A vagonon
korben az ablakokon még csipkés fiiggonyok is
voltak.

llyen csoda addig még nem volt K6zép-Euré-
paban! Az Gtvonal (a Ferhadijatdl a vasutalloma-
sig) 3,1 km hosszd volt, 13 percig tartott, a vitel-
dij pedig 5 krajcarba kertilt. A jarm(i egyszerre
28 utast tudott szallitani. A kalauz viselkedését
a Varosi Tanacs kuilon szabalyozta: elGiras volt
a megfelel§ 6lt6zéEk, és tiltottak, hogy alkohol
vagy hagymaszagot arasszanak. Erdekesség
még, hogy az elsé utasok annyira megilletédtek,
hogy a Ferhadijan, az els villamosmegall6ban
ott maradt 28 par cipé!

Legel8szor egyetlen sinpar késziilt, és az
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egyetlen szerelvény azon kozlekedett oda-vissza.
Az elsg jarat reggel 5 6rakor indult, pontosan
egy oraval az els6 vonat indulasa el6tt. A villa-
mosjegy sotétvoros szindi volt, haromnyelv(i —
bosnyak, német és torok.

A villamos a miivészeket is megihlette. Egy
zeneszerz$ az els6 villamos indulasanak tisz-
teletére megkomponalta a Szarajevéi villamos
cim(i gyors polkat zongorara, mig egy német
fest6 akvarellben orokitette meg a l6vontatta
villamost a szarajevdi utcan.

1895. majus 1-én valtotta fel a lovakat az aram.
Eddigre mar a vonalat is meghosszabbitottak.
Eleinte a helyieknek nem sok bizodalmuk volt
az ,elektromos sarkianyban”, am lassan meg-
szoktak és mar a kovetkezd évben tobb mint
3800 utast szallitott, ami az akkori Szarajevd
lakossaganak 15%-at jelentette. Fokozatosan
épiltek az Gj vonalak, 1897-ben mar a varos
jelképének szamitd Varosi Tanacs is elérhetévé
valt a villamossal.

Volt dohanyz6 és nem dohanyzd kocsi, s6t
egy idében kiilon kocsi volt a néknek és a fér-
fiaknak, de ezt gazdasagi okokbdl hamar meg-
sziintették. A ,,csdszdri és kirdlyi bosnydk vasiit”
minden moédon igyekezett az utasok kényelmét
keresni, tovabbra is életben voltak a szigord
6ltozkodési és higiéniai elGirasok a vezets és
a kalauz szamara, emellett 1891-ben kiadtak
egy rendelkezést, hogy ha a varosban szinhazi

el6adas van, az utolsé villamos 10 dra helyett fél
6raval késébb indul.

A villamos szazegy évvel késébb, Szaraje-
v6 1992-es ostromakor, torténetében elGszor,
sziineteltette a miikodését. Bar utasokat nem
szllitott, de ott allt az Gtkeresztez6désekben,
hogy felfogja a mesterl6vészek golydit, és vé-
delmet nydjtson a gyalogosan kozleked6knek.
Sok ilyen ,fal” valt a granatok aldozatava, de
a szarajevdiak nem adtak fel, és amint tudtak,
az ostrom 6oo-ik napjan, 1994. marcius 15-én
Gjrainditottdk a villamoskozlekedést. Soha
olyan gyorsan nem kozlekedett még villamos,
mint akkor - szinte repiilt, kicsit lassitott, majd
elszaguldott a megallok mellett, mert a folyé
talpartjarél folyamatosan 16tték, de a helyiek
hittek benne, hogy ha jar a villamos, akkor mar
mindjart minden rendben lesz, hitték, hogy a
béke villamoson érkezik.

(a balkanimozaik.blog.hu iras alapjan)

Az els6é Siemens villamosok egyikét a sza-
évforduléjatol
nosztagiajdrtaként kozlekedtették idén junius

rajevdi merénylet 100.
28 . és szepember 7-e kozott. A favdzas villa-
mos kiilon érdekessége, hogy a magyar nagy-
kévetség finanszirozdsdval tjitottdk fel, ezért

egy magyar cimerrel az oldaldn zakatolt at

minden nap a belvdroson.



A MONORAILEK VILAGA

Budapest kozosségi kozlekedése az egyik legvaltozato-
sabb avilagon, hiszen nemcsak busz és metrd jar, mint sok
nagyvarosban, de mellette még van troli, villamos, HEV,
siklo és libego. Elképeszto kinalat, de tudjuk, a paletta
soha nem lehet teljes. Ezért most egy itthonrol hianyz6
eszkoz, a monorail, avagy egysinii vasut vilagaba tekintiink
bele egy kicsit.

Kilénleges, de a val6sagban korlatoltan hasz-
nalhat6 vasuti megoldas a monorail, azaz az
egysin(ivasut. Az egyetlen sin 6tletének az alap-
jat a vontatdellenallas csokkentése képezte. A
jarm(veket altalaban vagy a teher megfelel
elosztasaval, vagy kiilon vezet6-sinen jaro ta-
maszt6-kerekekkel egyensulyozzak.
LegelGszor még 1821-ben az angol Palmer
épitett egy egyszer(i egysini fugg6palyat, me-
lyet késébb az amerikai Sergeant és az angol

Fischer tokéletesitett. Ennél a fold felett 2-3 mé-
ter magasan elhelyezett gerendazaton egymas
mogott halado 2 kerékre egy-egy oldalkocsi volt
erdsitve. Ez leginkabb csak teherhordasra volt
alkalmas, azért nem csoda, hogy banyakban
alkalmaztak, épp Ggy, mint a megdébbent6
hatast kelt6 20. szazad eleji Brennan és Scherl-
féle kocsit, mely kiviilr6l inkabb hasonlitott egy
talsulyos kotéltancoshoz, mint vasati kocsihoz.
Az egyensulyt ebben giroszkdp, azaz porgetty(

tartotta fenn. Ha a porgettydi leallt, a kocsi elbo-
rult. Az el6djéhez hasonl6an ezt is egy banya-
ban hasznaltak.

Alegtobb kvazi monorail azonban az egyetlen
kozéps6 sin mellett még két vezetSsinnel is dol-
gozik, mely nemhogy nem oldja meg az orvosol-
nivald problémat, de még inkabb fokozza is azt.

Az egysines megoldas viszont sikerrel alkal-
maztak a fligg6vasutak kialakitasa soran, olyan
sikeresen, hogy az ing6-mozg6 jarast ki tudtak
kiisz6bolni. Ilyen példaul a barmen-elberfeldi13
kilométer hosszi elektromos fugg6vasat, mely
a Wupper folyé medre fol6tt vezet és melynél
a kocsiszekrény a folotte levé kerekeken fiigg,
mig a jarm{i egyensulyat merevités biztositja.

A fiiggévasutnal is nagyobb karriert futottak
be a nyeregvasutak, melyek szintén egy, de a
megszokottnal joval szélesebb sinen futnak, de
még itt is (értelemszer(ien) a nyomtav jéval kes-
kenyebb, mint maga a jarmdi. Altaldban kétféle
meghajtast alkalmaznak: vagy gumikerekes a
kocsi és a hid tetején gurul, ami a két oldalan
vontatja és stabilizalja a jarm(ivet, vagy a mind
a mai napig futurisztikus magneses lebegtetés
elvét. Ez utébbi, mint pl. a német Transrapid
nyereghidas megoldassal épiiltek, mivel az
rendkivil stabil, és hatalmas sebességrél is le-
het6vé teszi a hirtelen lassulast. Ha a teljes se-
bességgel megy, a magnesrendszer a komplett
vonatot a palya folé emeli.

Magyarorszdgon, ezen beliil is Budapesten a
szdzadforduléra mdr javdban jdrtak a villa-
mosok, és sokan sokat téprengtek azon, hogy
mi lehetne a legoptimdlisabb megoldds a bel-
vdrosi sziik utcak bekapcsoldsdra a villamos-

forgalomba. A tervek kozétt felbukkant egy
monorail is, Zipernowsky Kdroly dltal jegyzett

,»Fiiggdleges nyomti vasut”, azaz az egysinii,
alsévezetékes villamos, mely meguvalésitdsdra
végiil nem keriilt sor.
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IDEN OTODIK ALKALOMMAL INDULT
UTJARA A DALLAMOS VILLAMOS

Ezuattal aj atvonalon, de a megszokott
hangulatban kozlekedett a Dallamos Vil- E \
lamos a Magyar Dal Napja orszagos ren-
dezvény el6tt egy héttel.

A korabbiaktél eltéré Gtvonalon, idén a 47-es villamos vonalan koézlekedd
nosztalgia UV szerelvény mindkét kocsijaban egy-egy zenekar huzta a talp-
alavaldt, igy egy menetben két egyiittes is zenélt a gurulé szinpadon. A most
is népszer(i, zeneszeret§ utasokkal tométt villamos csak Gigy ugralt a zene
iitemére. Es akik a ritmust adtak: EnniHol; Kontrolalter; Cherokee; Popcsa-
jok; Varga Banda; Napkutya; Kavésziinet; Kafkaz; Zoom; Titkezoo; Bogoz;
Kiss Barna és az Utcazenekar; Hasziina; Tintas zenekar és Napfénypresszd.

2 d
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A SERICA

Bencze Andras tébb mit 30 éve, 1983 6ta a BKV dolgozdja.
A kozépiskola padjabol akkori ,,Sallai F6miihelyben” kez-

dett autovillamossagi miiszerészként. 1996-ban a Szerviz
Fomérnokségen Kispesten, a ,,Remizben” targoncavilla-
mossagi szerel6, majd a telep megsziinésekor Cinkotara
keriil az Infrastruktura Szakszolgalathoz emel6gép javi-
toként. 1999-tdl a Fogaskerekii vasutnal gépkocsivezetd,
majd 2008-t6l a Budavari Siklo miiszerésze.

A KELTA FESZTIVAL

Bencze Andras életében azonban van egy masik meghataroz teriilet:
a Serica folk’n’roll zenekarvezetGje, aki mar a 2. Pestldrinci Kelta Fesz-
tivalt szervezte meg (a tavalyi R6zsa miivel§dési hazban megrendezett
1. Pestl6rinci Kelta Fesztival sikere utan). Idén a Bokay-kert ad otthont
afesztivalnak a Froccsont6 — Szeptemberi Kostol6 rendezvényen beliil.

Az eseményen szerepelt a Téblab tinccsoport, illetve Magyarorszag
tobb kivalé ir és skot zenekara és tanccsoportja is fellépett. Akusztikus
ir zenekarok, progressziv ir tinckar, skot tradicionalis tanckar, ir punk
stilust képvisel6 zenekarok, skét dudacsapat, és természetesen a ke-
riilet és az orszag egyetlen folk’n’roll zenekara, a Serica a fém{isorban
volt lathato este 8-tdl.

A Serica kiilonleges vendégekkel Iépett fel: megszokott tanckaran,
az Attitude Dance Company-n kiviil fellépett még Clive Liddiard teke-
rén, Téth Zsombor magyardudan, Németh Anna skétdudan jatszva va-
lamint a Téblab tanccsoport is.

Csakugy, mint tavaly, idén is jelen volt a fesztivalon a zenekar ked-
ves baratja, a Guinness sorképviselet is: egy kis ingyen kdstoldval ked-
veskedtek a kozonségnek.

A SERICA

A 2008-ban alapitott Serica folk’n’roll zenekar az egyik legrégebbi, és
egyetlen tancos ir — skt folkrockkot jatszo6 egyiittes Magyarorszagon.
Tavaly jelent meg els6 nagylemeziik Reflection cimmel, amely az Ale-
xandra konyvesboltokban megvasarolhatd. Kozben pedig mar késziil a
kovetkez6 album, varhatéan a jov évben kaphato lesz.

A zenekar idén is, mint eddig minden évben, szép sikereket tud-
hatnak magaénak: rengeteg fellépésiik volt, és még lesz is kiilonb6z6
fesztivalokon, varosi-, falusi rendezvényeken. Nem csoda, hogy ennyire
népszeriiek, hiszen 6k az egyetlenek, akik ir folkrock zenét jatsszanak,
méghozza tanckar kisérettel. Olyan zenészek dolgoznak a zenekarban,
mint Kovacs ,,Ada” Adrian zongorista, Mikolai Petra dobos(!) — a miifaj
egyetlen ndGi és legnagyszer(ibb dobosa, a zenekar arca: Féti Gabi, kiva-
16, egyedi hangti énekes, Merényi Rézsa hegediis, aki aldott allapotban
is ,felszantja” a szinpadot, Elvira Vucsurevics hegedtis a Délvidékrél,
Kurucz Adam gitaros, Szilva Jani basszeros, és persze Bencze Andras
mandolinos, énekes, zenekarvezet6 PestlSrincrl — aki egyben a mi
rendkiviili kollégank, akire nagyon biiszkék vagyunk!



MIERT PONT TOKLAMPAS?

A Mindenszenteket egy nappal megel6z6 kelta eredetii tradicio, az oktéber 31-re es6
Halloween mar a hagyomanyosan keresztény iinnepeket

tarté eurdpai orszagokban is hédit, hiszen a s6té-
tebb, komorabb napok bekészontét fényekkel,
mulatsaggal, vidamsaggal uidvozolhetjiik.
Az uinnep jelképe a hiedelem szerint
démoniizé erével biré toklampas,
amit kis el6késziilet utan mi
magunk is elkészithetiink ott-
hon. Fiiggetlenul attél, hogy
hisziink-e foldéntuli erejében,
a téklampasfaragas kitiiné
program lehet 6szi déluta-
nokra azok szamara, akik
szivesen diszitik otthonukat,
vagy 6rommel prébalnak ki
ujabb kreativ 6tleteket.

Miel6tt arcokat, mintakat faragnank, fel kell késziteni a tokot a munka-  a mintat, majd érdemes tiivel is kérbeszurkalni vagy bekarcolni a kon-
ra: Mossuk meg, majd toréljik szarazra. Ezutan ,skalpoljuk meg”, azaz  tarokat. Eles késsel, pengével 6vatosan faragjuk ki a tokét a rajz mentén,
a szar feloli végen vagjuk korbe a tokot ugy, hogy a teteje kis kalapként  végiil teamécsessel a belsejében vilagithatjuk meg a kész alkotast. FON-
visszakeriil majd a mire. A tetején lévé lyukon keresztiil kanallal jol be- TOS! Sose hagyjuk &rizetleniil az ég6 toklampast, és a tetején hagyjunk
lezziik ki. Amikor kész a tiszta, Ures, kibelezett tok, ceruzaval vigyiik fel  kis lyukat ,,kémény” gyanant.
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KIRANDULAS A BKV HAJOIVAL

Itt van az 6sz, atermészet csodalatos szinekben pompazik — érdemes ilyenkor sza-
badtéri programokat szervezni szeretteinkkel, hiszen a kellemes id6 éppen alkalmas
egy-egy hosszl sétahoz vagy kirandulashoz.

-

A 2012 nyaran elindult menetrendszerinti BKV hajéjaratok nagy sikert Az esti nylizsgést keres6knek is érdemes ellatogatni a szigetre, kii-
arattak az utasok korében. Bar eleinte azzal a céllal inditottuk el hajé- | l16n6sen hétvégenként, hiszen a fény kavalkad mellett, remek szérako-
jaratainkat a Dunan, hogy egy tGjabb kozlekedési alternativat nydjtsunk  zéhelyekkel rendelkezik. Az utolsé hajok, 8-g 6ra kornyékén indulnak
utasainknak a munkaba valé eljutdshoz, mégis a legtobben sétahajé- = avégallomasra, igy akar hajoval is mehetiink szérakozni barataink tar-
zasra hasznaljak a vizi kozlekedést, hiszen arra is tokéletesen megfelel. sasagaban.

Eppen ezért érdemes szamitasba venni a hajokazast is, amikor kiran- A D13 jelzés(i hajo két helyen is érinti a szigetet, a Margit-sziget, Cen-
dulast terveziink, hiszen a szokasos kozlekedési jarmiivek helyett olyan = tenariumi emlékm(i és a Margit-sziget, szallodak megall6helyeken.

valasztas, amely mar magat az utat is élvezetessé teszi.

A menetrendszerinti jaratok kozott tobb olyan hajé is kozlekedik,
amely als6 fedett résszel és felsd nyitott fedélzettel is rendelkezik. igy ha
menetkozben hirtelen eleredne az esé, van lehetGség a fedett részben is
utazni. Mindemellett a hajokon minden utas szamara biztositott il6hely,
ahonnan komfortosan csodalhatjak meg gyonyorii varosunkat, mikoz-
ben a Dunan ringatéznak. A hajék atlagsebessége — természetesen ha-
jotol fuggéen —16-20 km/dra kozott van holt vizben, teljes menetidejiik
korilbelal két 6ra; 100-150 f6 befogadasara alkalmasak és kordilbeldl fél
oranként jarnak, igy nem kell tartanuk attél, hogy lemaradunk.

Hajoink tobb olyan megalldt érintenek, ahonnan szamos kedvelt ki-
randuléhely megkozelithetd: tobbek kozott a Varkert Bazar, a Romaifiir-
dé, az Obudai-sziget és kis sétaval a Kopaszi-gatra is eljuthatunk.

Ha csak par 6ras programot szeretnénk szervezni, érdemes ellatogat-
ni a Margit-szigetre, amely minden korosztaly szamara tartogat érdekes-
ségeket. A kiépitett futokorrel és a Hajos Alfréd Nemzeti Sportuszodaval,
sportpalyakkal rendelkez6 hatalmas ,,parkot” a févarosiak gyakran ke-
resik fel, szabadtéri sportolas céljabol. Romantikus sétara vagyoknak és
gyerekes csaladoknak is érdemes ellatogatniuk a szigetre hiszen, meg-
tekinthetik a feldjitott zenél6 sz6kékutat, a viztornyot, a Szent Mihaly
kapolnat, a vadasparkot, a japankertet is és mindemellett szamos ko-
zépkori szakralis épitészeti emléket, szoborsétanyt csodalhatnak meg.

JEGYEK:

A BKYV hajojaratat hétkoz-
napokként a hagyomanyos
bérlettel, hétvégén kiilon
hajojeggyel lehet csak
igénybe venni.

Teljes dru jegy dra: 750 Ft
Gyermek jegy (15 év alatt):
550 Ft

Felhivjuk az érdekl6do kollégak figyelmét,

hogy a BKV-s utazdsi igazolvany nem
érvényes a BKV Zrt. hajojdrataira.
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MAMA HOTEL

A cimben emlitett hotel hal6zat elemei k6z6tt vannak komfort
nélkiili vagy o6t csillagos és komfortfokozatba be sem sorolhato
helyek is. Mert természetesen mindannyian tudjuk, hogy nem
egy talpraesett anyuka altal megalmodott szallodalancrol beszé-
ltink, hanem arrél a ma mar altalanos jelenségrol, hogy a felnott
koru fiatalok nagy szazaléka - kiilonb6z6 okokbol —asziileikkel él.

Az ezzel kapcsolatosan felmeriil§ kérdéseket,
illetve a szakemberek és laikusok altal felde-
ritett okokat prébaljuk meg végiggondolni,
hatha az egyuttgondolkodas a megoldast is
meghozza az érintettek szamara.

Egy a Tarsadalomkutatasi Intézet altal vég-
zett felmérés is bizonyitja, hogy egyre tobb
fiatal valasztja a biztos pontnak szamité szil6i
hazat tanulmanyai befejeztével, raadasul a
parkapcsolatban él6k, valamint gyereket val-
lalék szama is jelent8sen lecs6kkent az utébbi
években. A felmérésébél az is ki-
deriil, hogy a rendszer-
valtas 6ta

megkétsze-
rez6dott azoknak a 20-39
év kozottieknek a szama, akik tanul-
manyaik befejeztével is a sziil6i haz szolgalta-
tasait élvezik. Mig 199o-ben tizbSl minddssze
ketten laktak a sziileikkel, addig a felmérés
idején tizb6l négyen tették ugyanezt.

Ez a magatartds azonban nem csak Magyar-
orszagon ismert; Japantol Olaszorszagig, Euré-
patél az USA-ig né az otthon marado, vagy a
visszakoltozé fiatalok szama. Az utébbira egy
hazvasarlasokkal és atalakitasokkal foglalkozo
sorozatban nap mint nap lathatjuk, hogy ame-
rikai sziil6k vasarolnak otthont a felnétt gyer-
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mekeiknek, akik egy 6vodas mentalitasaval
kovetel6znek és kozvetitenek elvarasokat az
ajandékba kapott ingatlannal kapcsolatosan.

De nézziik, hogyan lehet
definialni a Mama Hotel lakoit!

Ok azok a személyek, akik a sziilsi haz
nyUGjtotta biztonsagot és elényoket, illetve az
életet els6sorban a sziileikt8l kapott pénzbél
élvezik, annak ellenére, hogy dolgozhatnanak,
és 6nall6 életet kezdhetnének, ugyanis mun-
kaképesek. Ez a megfogalmazas azonban nem
igaz mindenkire, hiszen a mai gazdasagi és tar-
sadalmi helyzet sem segit az éppen kireplni
vagyd fiatalokat. Dr. Tistyan Laszl6,
szociolégus megfogal-
mazésa szerint ,,ez
egy feln6tté valni
nem tud6 genera-

TAN

clo.

Mi lehet

a sziiléi haz-
ban

maradas oka?

A mai fiatalok egyre
nagyobb aranyban vesz-
nek részt a felséfokd ok-
tatasban, igy egyre késébb
kertlnek abba a korba, hogy
munkat vallaljanak.
Ez alapjan legkorabban az
egyetem végeztével, vagyis
nagyjabol 25-26 évesen lépnek ki
amunkaergpiacra, de nem biztos, hogy sikeriil
is elhelyezkedniiik valahol. Ha még is, a kezd§
fizetésik nem valészin(, hogy elegendé lesz
egy 6nallé haztartas megteremtéséhez.

Ez 6riasi lelki teher szamukra, a sziil6k szara
azonban plusz anyagi terheket is r6 még ak-
kor is, ha a fiatal tovabbra is tud didkmunkat
véllalni és csekély jovedelmébél hozzajarul a
koltségekhez.

Az sem meglepd, ha a felmendk sajat ku-

darcukként élik meg, hogy felnétt gyermekiik
otthon él és azt gondoljak, 6k rontottak el vala-
mikor valamit. Raadasul azért is aggédnak, ha
latjak, hogy huszonéves, vagy mar a harminca-
dik évét is bet6ltott utdd depresszidba zuhan a
kilatastalan helyezettdl. Az igazi feln6tt élet a
korabbi nemzedékekénél sokkal késGbb kez-
dédik el szamukra, késébb alapitanak csaladot,
és késébb tudnak gyermeket vallalni — ha egy-
altalan erre sor kerdil.

A nemzedék a jellemzéje, hogy nem akarja
elkovetni a korabbi generacidk hibait: nem
akarnak gyors dontéseket hozni a hazassag,
csalad és munka kérdéseiben. IntS példa-
ként szolgalnak el6ttiik a magas valasi ratak
és munkahellyel valé gyakori elégedetlenség.
Jellemz6 e nemzedékre, hogy halasztja a don-
tést, ki kivanja varni az ,,Igazit”. Ez egy Uigyne-
vezett ,kivant nemzedék”, amelynek tagjait a
sziil6k tobbségében 6nszantukbdl akartak. Ez
a viszonyulas azt az tizenetet kozvetiti szamuk-
ra, hogy fontosak, értékesek, kiilonlegesek.
Valéban egy tehetséges generacidrdl van szo,
akik a szamitogépes korszak elsé felnovekvdi.
Karrierre vagynak, amelyhez tobblépcsés tton
prébalnak eljutni és munkahelyeikkel kapcso-
latban is elvarasokkal élnek. Fontos szimukra
az onmegvalositas, az 6nismeret, a vilag felfe-
dezése és élvezete.

A régebben bevett életpalya szakaszok - is-
kola befejezése, elsé rendszeres munka valla-
lasa, sziil6i haz elhagyasa, hazassagkotés, elsé
gyermek vallaldsa — megvaltoztak, lazult az
életkorhoz kotottségiik, és az események sor-
rendje is megvaltozott.

A szocioldgus ugy véli, ez az egész akkor kez-
dédott, mikor ugrasszeriien megnétt Eurdpa-
ban a munka helyett felséfokt tanulmanyokat
vilasztok szama, s ezek a fiatalok tgy gon-
doljak, nem nagyon tudnak mit tenni, mivel
pénz nélkil nem tudnak elkoltézni otthonrdl,
viszont szerencsésnek tartjak magukat, amiért
van hol lakniuk. Sziileikkel jé viszonyt apolnak,
tehat ez sem ad alapot az elkoltozéshez. Itt az-
tan a kor be is zarul.

De ne hagyjuk annyiban,
keressiink megoldast! Meg kell
tapasztalni az életet!

Van egy német mondas: , Akié a vdlasztds, azé
a kin” — és most sok valasztas van, és ez néha
dontésképtelenné teszi az embert. Holott fel-
nétté valni, végss soron, nem valasztas kérdé-
se. Hogyan segithetnek ebben a sziil6k, mit
tehetnek a félve elvagy6dok? Karacsonyi sza-
munkban ezeket a lehetGségeket vizsgaljuk
meg.

Forras: http://pszichoblog.blog.hu

Osszeallitotta: KMT



A VANDORKUPA GAZDARA TALALT

Lezajlott a IV. BKV Labdarago kupa is!

Véget ért a IV. BKV Labdar(gé Kupa, ahol immar zsin6rban harmadik alkalommal
gy6zott a Zold Sasok csapata. Ezért a vandorkupa nem vandorol tovabb, 6rokre
a csapaté marad. A . helyen a Hatosfogat, mig a Ill. helyen a Globito FC végzett.
Gratulilunk az 6sszes csapatnak!
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ANTON VEZUV
Melankolikus dallamok, fiilbeméaszé
énekhang... Az épp most debiitalé lemez
torténete mar-mar regénybe ill§: a zene-
kar dalait Sztiv irta par éve, amikor egy rossz
korszakaban gyakorlatilag egész nap egy pin-
cében ilt egy zongoraval, és csak
néha maszott ki onnan: enni és a
varosban inni. Nem tervezett sem-
mi mast a jovére nézve, csak azt,
hogy masnap felébred és énekel
tovabb. Ehhez tarsakat is talalt
(Sztiv: szomoru dalok, ének,
zongora; Kalmar Tibor: basszus;
Csé: gitar; Stéger Tamas: bil-
lenty(, zajok; Kocsis Szabolcs:
. dob), igy Anton Vezuv néven
azéta is jatsszak a pince mé-
. ' lyén sziletett dalokat. Bird cim{i szamuk-
hoz videdklip is készult. Az album és a klip is megtalalhat6 a
zenekar hivatalos oldalan:www.antonvezuv.com/
Személyesen pedig legk6zelebb a GMK-ban (Gozsdu Man6 Klub) ta-
lalkozhatunk a bandaval oktober 22-én. En ott leszek.
Kovdcs Edina
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INVERSEDANCE
~FODOR
ZOLTAN
TARSULATA:
VUK

Elkezd6dott az 6&szi

szinhazi évad, és a nagy ér-
deklédésre tekintettel a Miivészetek Palotaja Gjra
m(isorra tlizte az Inversedance Vuk cim( tanceld-
adasat. Fekete Istvan 6rok klasszikusat, Vuk, a csa-
lafinta kisroka torténetét még gyermekkorunkban
mindnydjan a sziviinkbe zartuk. Karak, Tas, Kalan,
Vahur és az erdd tobbi tiineményes lakéja most Gjra
benépesiti a Miipa Fesztivalszinhazanak péddiumat arra
az egy 6rara, amig kizarélag a meséé és a varazslaté a
fészerep, a lebilincsel$ kalandot pedig egyiitt izgulhat-
juk végig a kicsikkel és nagyobbakkal. Nagyszerii tanco-
sok, remek koreografia , paradés diszletek és persze rengeteg humor,
kit(ing szorakozas az egész csalad szamara. Es ne lepédjiink meg, haa
darab végére mi felnéttek is egyitt fujjuk a tobbiekkel: Fiirge rokalabak,
surrand kis arnyak... hipp-hopp!
3 éves kortdl gg-ig ajanlott, s6t kotelezd!
Tisza Gergely

MOZGASBAN MAGAZIN

cirkusz

ZERO GRAVITACIO

A Févarosi Nagycirkusz oktober 11-én startolé Zéré Gravitacié cimi va-
donatdj misoraban a cirkuszvilag kival6sagainak fellépésével mutatja
be, hogy bizony még a gravitaci6 torvényei is legy6zhetSek. A produkci-
6ban tébbek kozott emberi piramist, légtancosokat és
kutyareviit is lathatnak az érdekl6dok.
J6 hir, hogy a BKV Zrt. munkatarsai és hozza-
tartozoik hétkéznapokon 40%-os, hétvégén
és Ginnepnapokon 25%-o0s kedvezményre jo-
gosultak a jegy arabol. A kedvezmény felhasz-
nalasihoz, ahogy azt mar megszokhattak, az
U jelzés(i utazasi igazolvanyt kell felmutatni a
jegyvasarlaskor.
Minket meggy6zott!

Sipos Olivia

filmsorozat

JOBARATOK
Nem volt egyértelmd, mi lenne a leg-
jobb valasztas az egyre hosszabbodé
Gszi estékre, amikor hirtelen beugrott:
Jobaratok — hat persze! A hat fiatal (harom
lany és harom fi) garantaltan megnevet-
tet barkit, barhol,
barmikor. Bonyo-
lult, és ha jobban
belegondolunk,
sokszor valéban

nehéz élethelyzete-
iket olyan humorral
és lazasaggal kezelik,
amit6l a sajat életiink
kihivasi is konnyebb-
nek tiinnek. Kinos,
kellemetlen szituaciok
sora koveti egymast,
amiknek egyetlen
tanulsaga: barmi tor-
ténjék is, az élet megy tovabb.

A sorozatot (eredeti cimén Friends) az NBC tévéad6 megrendelésé-
re a Warner Bros. készitette. Els6 epizddja 1994 szeptemberében kerlt
adasba, az utols6 2004 majusaban. Tiz év, tiz évad, amelyeket azéta
tobbszor kiadtak DVD-n, de tobb magyar nyelv(i csatornan is folyama-
tosan fut.

En mar 6ssze se tudnam szamolni, hanyszor néztem végig, és még
mindig megunhatatlan. Fodor Zsanett
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aproéhirdetés

JOGOSITVANY
KEDVEZMENNYEL!

Elméleti tandij 27.000.- Ft helyett 15.000.- Ft Bkv-s dolgozoknak.
A gyakorlati vezetés elsé 15 6rdja 10.500.- Ft kedvezménnyel.

Orai anyagai, hazi feladatok tankényv és teszt cd ajandékba.

GYORSKOLCSON !
Addsségrendezés!
Passziv BAR-listdsoknak is
25-éves kortdl,
75-éves korban is.
KONNYITETT
FELTETELEK!
Minimalbért, és bérpapirt
elfogadunk.

Erdekl8dni lehet:
Szlics Sandor
06-30-841-0330
e-mail:
hitelciti@gmail.com

INGATLAN

ELADO vagy KIADO a Mamut
(Fény u. piac) mellett négy szo-
ba hallos (iroddnak, vagy rendeld-
nek is alkalmas), magasfclszinti
lakds igen nagy gyalogos forgal-
mu helyen! Tel.: 06 30 6467574
ELADO a XVIII keriileti Lakatos
lakételepen, K8banya-Kispesttsl 5
percre busszal, egy 1. emeleti, 62
m2-es, 1 + 2 félszobds, félig felu;
tott, nagy erkélyes (10 m2), haz
kdzponti flitéses, csalddi hdzas
Svezetre néz6 lakés. A lakds elé-
nye, hogy az éjszakai buszok 15
percenként jarnak. Irdnyér: 10,2 M
Ft, érdekl8dni lehet: Gélszécsi Eri-
ka 24-288, 20 9330014 telefonokon.

A HONAP
KEPE

foto:
Zsille Péter Pdl

KEDVES KOLLEGAK!
Tovabbra is varjuk képeiteket
a BKV mindennapjairdl: lehet

ez humoros, kedves, meghaté
vagy naturalista. Kiildjétek el
nekiink —

a legjobbat, a legjobbakat

pedig megjelentetjiik!

Tanfolyamok havonta folyamatosan indulnak

Toth Zoltdn Autésiskoldban, cimiink: 1143 Bp. Hungdria krt. 136. fszt. 10.
Tovabbi informdcio: 20/323-4688 (barmikor hivhatd)
1/321-7008 (H-K-CS: 13.00-17.00)

ORVOSI RENDELONEK , UGY-
VEDI IRODANAK alkalmas 5 szo-
bés m.foldszinti lak4s a MAMMUT-
NALELAD 0! 06306467574

ELADO Budén, a Margit hidnal
1Szuperiil felujitott 3 szobas la-
kas a Margit hid budai oldalanal
ELADO ! (KISEBBET BESZAMI-
TOK !) 06702100553

POMAZON Meselian 1013 nm-es
telken allé teljesen aldpincézett
40 nm alapteriiletd téglaépiilet
tulajdonostdl eladd. A hazban ki-
épitett fiird6szoba és konyha van,
a tetStér beépithetd. Az ingatlan
zartkert, gylimolcsfakkal. A busz-
megallé gyalogosan 20 percre talal-
hatd. A szomszédsagban éllandd-
an lakott csalddi hazak é: U

vegyesen vannak. A kérnyék ren-

dezett, csendes, természethez k§-
zeli. Villany és fart kut a telken.

ar: 6,5 millié Ft Telefon: 06-70-
434-24-29

HORGASZOK! Ercsi mellett ma-
ganténal kis horgasztelek, olcsén
eladé. Erd: 06 70 5679014 (9 és
19 6ra)

VEGYES

LAST MINUTE alkalmi gyermek-
vagy iddsfeliigyeletet vallalok
felséfoku ovodapedagogusl kép-
zettséggel és fejlesztSpedagogu-
si szakvizsgaval - hét] znapokon
18:00 6ra utdn, hétvégén egész
nap. Ha szinhazba, moziba, bélba
menne, hivjon a +36 20 437 3157-
es telefonszamon!

VASAROLOK kardot, bajonettet,
rohamsisakot, katonai egyen:
hat, kxtuntet t, katonai emlékt:
gyakat és . Erdeklédni telefo-
non: 06 20 4599132 vagy 25332-es
melléken.

ELADO egy 3 szemelyes 4ggya ki-
hizhat6 bézs szinli sarokgarnitd-
ra (250x180) amely égmemﬁtar—
tds is. A miib6r 1-2 helyen meg
van repedezve, de az dgy hibatlan
allapotd! Az 4gy irdnyéra 50.!

Kérésre e-mail cimre fotdkat kiil-
dsk! Erdeklddni. Oravecz Gabor
(Fradi kocsiszin), 20-443-7697,

Cavident

az egészséges
fogakert

A Cavident Fogaszati Kft.
most RENDKIVULI AKCIOT
hirdet!

30%-os nyari-oszi akcio a BKV és a BKK
dolgozdinak és nyugdijasainak.
Minden porcelan korona 26.000,- Ft
A teljes fogsor allcsontonként pedig
20.000,- forinttal olcsobb
Tovébbi rendkiviili kedvezmények a
www.cavident.hu oldalon.
Egészségpénztdri kdrtydval is lehet fizetni,
Kérjen idépontot a 461-6500 /29156
€5 /29155 melléken.




M{ivészi vonalak

hommage & Frans Masereel

Frans Masereel (Blankenberge, 1889. jilius 31. — Avignon, 1972. janudr 3.), a Franciaorszagban alkotd flamand
festd és grafikus miivész leginkabb fametszeteirdl hires. Ezuttal O ihlette hatsé boritonkat.



